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Tableau d’affectation 27.61

Boite de vitesses Modele de boite de vitesses Posé dans
Type de véhicule Modele
W4A 018 720.108 300GD 460.3
720.109 280 GE 460.2
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Figures, vues en coupe, vues éclatées 27.61
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Figures, vues en coupe, vues éclatées 27.61
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Convertisseur de couple et carter de convertisseur de couple

1 Convertisseur de couple 20 Carter de convertisseur de couple
5 Bagued'étanchéité 26 Reniflard
6 DBouchonfileté 27 Joint

10 Vis 27D Raccord

11 Rondelie Grower 27F Raccord orientable

12 Rondelle 27H Bague d’étanchéité
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Boulon creux a filet femelle
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Embrayage & disques multipies K 2
130 Bride-supportK2 151 Jonc 166 Jonc
132 PistonK 2 152 Ressort 167 Roulement a aiguilles
134 Jointa levre 153 Bague 172 Arbre d’entrainement
136 Joint a levre 156 Roulement a aiguilles 178 Porte-sateilites
138 Supportde disques K 2 160 Arbe d’entrainement 179 Roulement 2 aiguilles
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149 Disque extérieur 164 Roulement 2 aiguilles
150 Disque extérieur 165 Jonc
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Jonc

Piston

. Bague d'étanchéité

Ressort

Couvercle

Jonc

Bague d’étanchéité
Ruban de frein
Guide
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Joint

Tiroir

Axe

Bague d’étanchéité
Support

Jonc

Capuchon

Support

Guide de ruban de frein



Carter de boite de vitesses AR
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Rondelle de pression
Régulateur
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Support de bague d'étanchéité
Bague entretoise

Ressort Belleville
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Carter de boite de vitesses AR
Coupille cylindrigue
Bouchon
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Bouchon fileté
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27.61 Figures, vues en coupe, vues éclatées
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Boitier de tiroir de commande
615  Boitierdetiroir de commande 640  Fiitre 682 Rondelle Grower
617  Plaque dudistributeur d'huile 645 Vis 683 Filetrapporté
620 Partiedevalve 646  Bille, diamétre 5,5 mm (7 billes) 685 Tube-guide
621  Ressort (clapet de retenue) 647 Axe 686 Douille
622 Partiedevalve 650 Tiroir 687 Support
623 Ressort 654 Partiedevalve 692 Vis
624  Plaque intermédiaire 655 Ressort 693 Vis
625 Joint : 656 Axe 694 Rondelle Grower
628  Partie de valve (marche arriere) 660 Plaqueintermédiaire 695 Joint
630 Plaqued’'obturation 664 Plaqued'obturation 696 Electrovalve
631 Joint 665 Joint 697 Filtrea huile
631D Tubulure d’aspiration 666 Vis 697D Bagued’étanchéité
631G Joint 668 Axe 698 Tubeentretoise
631K Support 669  Arrétoir 699 Viscombinée
631P Vis 672 Bille, diamétre 5,5 mm (1 bille) 700 Rondelle Grower
631R Rondelle Grower 673 Ressort 705 Carterd’huile
633 Bille, diameétre 5,5 mm (2 billes) 674 Bille, diametre 7 mm (2 billes) 706  Joint
635 Tiroir 680 Vis 710 Vis
636 Ressort 681 Vis 712  Pieceintermédiaire
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Outillage spécial 27.61

Dénomination

N° de piéce

Clé atétons 34’ carré
pour écrou a encoches

115589 01 07 00

Embout de clé & douille avec articulation
17 mm, 2" carré

123 589 02 09 00

Embout de clé & douille avec articulation
19 mm, 2"’ carré

123 589 03 09 00

Embout de cié male avec articulation
10 mm, Y2 "' carré

123 589 02 10 00

Douille d’'assemblage pour piston de ruban de frein B2

116 589 05 14 00

Arbre de mise en rotation pour ringage
-du convertisseur de couple

601 589 04 15 00

Mandrin

403 588 05 15 00

Mandrin

460 589 14 1500

Bague entretoise
(fait partie de 460 589 14 15 00)

460 589 14 15 01

Rallonge 2 '’ carré,
long. 575 mm

123 589 00 16 00

Vis moletée

115589 11 21 00

Pont Wheatstone

116 5689 00 21 00

Appareil de contréle pour mesure de la dépression

116 589 25 21 00

Appareil de contrdle pour mesure de la pression

123 589 04 21 00

Raccord M8 x 1

123 589 04 21 02

Dispositif de montage pour boitier de tiroir de commande

116 589 09 31 00

Clé de maintien pour flasque d’embrayage

460 589 01 31 00

Extracteur a prise intérieure

000 589 30 33 00
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27.61 Outillage spécial

Dénomination

N° de piéce

Extracteur

001 589 19 33 00

Support pour extracteur 4 prise intérieure

000 589 35 33 00

Extracteur

000 589 99 33 00

Dispositif de montage pour
jeu de pignons complet

126 589 00 35 00

Mandrin pour roulement a billes
sur arbre d’entrainement

198 589 03 39 00

Dispositif de montage pour cuvette de ressort K 1

123 589 02 43 00

Chevalet d’assemblage pour fixation
de la boite de vitesses

116 589 06 59 00

Dispositif de montage pour piston
de ruban de frein B 1

116 589 09 59 00

Douille d’assemblage pour piston d’embrayage K 1

112 589 01 61 00

Dispositif pour élévateur de fosse

116 589 06 62 00

Poignée (2 poignées)

126 589 01 62 00

Entonnoir de remplissage avec filtre

126 589 12 63 00

Seringue

112589 00 72 00
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Caractéristiques générales 27.61

Démultiplication
e Elémentsde Tauxdedé-
R .
apport Démultiplication commande multiplication
1. dans jeu de satellites AV et AR B2, (F) 4,007
2. dans jeu de satellites AV, central et AR B1,B2 2,392
3. dans jeu de sateliites AR K1,B2 1,463
4. aucune démultiplication K1,K2 1
Marche arriére dans jeu de satellites AV et AR B3, (F), (K2) 5,495
1 4

9

Boite de vitesses automatique W4A 018

1 Couvercle

2 Jeu de satellites AV

3 RubandefreinB3

4 Jeu de satellites central
5 Rubande freinB 1

6 EmbrayageK 1

7 RubandefreinB2

8 EmbrayageK2
9 Jeu de satellites AR
10 Arbre d’entrainement
11 Roue libre F
12 Arbre intermédiaire
13 Arbre a denture intérieure
14 Arbre d'entrainement

!Q Vehicule tous terrains — Supplement 1 —Compiément —~Janvier 1982

227-8024

15 Bride d’entrainement de la
pompe primaire

16 Rotor

17 Stator

18 Turbine

19 Roue libre

20 Arbre de stator
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Travaux de remise en état programmés 27.61

Nota: Si{'huile de la boite de vitesses est noire et sent le briilé, ou s’il y atrop de copeaux de métal dans le carter
d’huile, la boite de vitesses doit &tre remise en état ou remplacée.

Anomalie et reméde Page

Anomalie: Laboite de vitesse patine dans toutes les positions du levier sélecteur.

Remeéde: 1. Contrdlerla conduite & dépressionentre latubulure d’aspiration et la capsule ané-
roide. Vérifier qu’elle n’est pas bouchée. Sielle est bouchée, la remplacer, (motor 110).

2. Contrélerla commande de la dépression (moteur617) 31/1

3. Controlerla pression modulatrice, si nécessaire larégler. Si cela n’est pas possible, 41/1-42/1
contrbler la mobilité du tiroir de pression modulatrice. 54/2
Nettoyer le clapet de décharge de pression modulatrice se trouvant dans la partie 52/6
supérieure du boitier du tiroir de commande.

4. Contrdlerlapressiondetravail sielle est trop faible ous’iln'ya pas dutout de 41/1
pression:
a) désassembler, nettoyer et réassembler le boitier du tiroir de commande. 52/1

Rétablir la mobilité du tiroir de commande de la pression de travail.
b) déposerlapompe primaire, la contrdler et la remplacer si nécessaire. 65/1

Anomalie: Laboite de vitesses broute; secousses lors du démarrage

Remeéde: 1. Contrdleriapression modulatrice, si nécessaire la régler. 41/1-42/1

2. Dévisser la conduite de dépression de la capsule anéroide et controler s’il ne 54/1
s’écoule pas d’huile de la boite de vitesses et s’il n’y a pas de fuites de carburant.

a) s’ilyades fuites d’huile, remplacer la capsule anéroide.

b) s’ilyadesfuites de carburant, contrdler le carburateur et le systéme
d’injection et remédier aux fuites (moteur 110).

Anomalie: Le deuxiéme rapport ne reste pas enclenché ou laboite de vitesses passe de 1re en 3e.

Reméde: 1. Contrdleria mobilité dutiroir de commandeB 1. 51
Sinécessaire, remplacer le boitier du tiroir de commande.
2. Déposer et reposer le pistonde rubande freinB 1, 66
contrblerle joint a levre et le remplacer si nécessaire.
3. Remplacer le rubande frein B 1 etle poussoir pourierubanB 1. 66
Controler I'étanchéité des soupapes de purge dans le pistonK 1. 71

Sinécessaire, remplacer le pistonK 1.

Anomalie: Laboite de vitesses patine lors du passage de 2e en 3e ou en 3e ou 4e
Reméde: 1. Controlerlapression modulatrice et la pression de travail, les régler si nécessaire. 41/1-42/2

2. Déposer le boitier du tiroir de commande, et contréler simultanément les douilles 51/1
d’étanchéité au niveaux des tubes et le joint du boitier du tiroir de commande,
remplacer sinécessaire.

3. Réparerlesembrayages K 1et K 2 selon constatations. 71/1-72/1
Controler ladouille du ditributeur d’huile et la remplacer si nécessaire.

Anomalie: Laboite de vitesse patine en 4e. Pas de freinage moteuren 1re,
lorsquele levier sélecteur est sur «2» ou «3».

Remeéde: 1. Déposer e boitier du tiroir de commande, contrdler les douilles d’étanchéité 51/1
au niveau des tubes et remplacer si nécessaire. '
2. Réparerl'embrayage K 2 selon constatations. Controler la douille du ditributeur 72/1

d’huile (contrble visuel), le remplacer si nécessaire.
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27.61 Travaux de remise en état progammés

Page

Anomalie:

Remeéde:

La boite de vitesses patine en 1re et 2e lors du démarrage,
oudémarrage impossible en 2e, marche arriére fonctionne bien

Ruban de frein B 2 trés usé ou cassé.

1. Controler le joint du boitier du tiroir de commande, le remplacer si nécessaire.

2. Remplacerlerubande frein B 2trop usé ou cassé.

52/3
66/7

Anomalie:
Remeéde:

Passage de 4e en 3e sous charge partielle trop lent.
1. Contrdlerlapression modulatrice, la régler.

2. Remplacer les disques intérieurs de I'embrayage K 2, controler en méme
temps le nombre des ressorts de rappel, si nécessaire en rajouter (S 27/52).

41/1-42/1
72/1

Anomalie:

Remeéde:

Directement aprés la repose ou aprés une trés courte, période de service,
changement de vitesse avec interruption de la transmission.

Le convertisseur de couple n’a été pas été reposé selon les prescriptions
{mesure de controle).

Lesentraineurs n’engrénent pas exactement dans le pignon d’entrainement
de la pompe primaire.

Dommages en résultant: les entraineurs au niveau du convertisseur de couple
et la pompe primaire sont détériorés.

Contrdler le convertisseur de couple et la pompe primaire, les remplacer selon constatations.

64/4-65/1

Anomalie:

Remeéde:

Interruptions bréves de la transmission dans toutes les positions du levier sélecteur,
ou directement apreés le lancement du moteur (surtout lorsque le véhicules est resté

longtemps sans rouler).

Le convertisseur de couple se vide partiellernent par suite d’'une bague de graissage défec-
tueuse ou presentant des fuites, ou par suite de fuites au niveau de la valve de graissage dans
I'arbre primaire, ou au niveau de la valve de graissage dans le boitier du tiroir de commande.

1. Controdler la bague de graissage de I'arbre primaire, la remplacer le cas échéant.

2. Controle lasoupape a bille dans ’arbre primaire, sinécessaire, remplacer
I'arbre primaire.

3. Controler et nettoyer la valve de graissage dans le boitier du tiroir de commande.

67/8
66/7-67/1

52/3

Anomalie:
Remeéde:

Interruption de la transmission en marche arriére

1. Déposer le boitier du tiroir de commande, contréler le ruban
de frein B 3 et vérifier le réglage.

2. Déposer le piston du ruban de frein B 3et contrdlerle joint a lévre.

51/1-66/19

66/3

Anomalie:
Remeéde:

Nota:

Grosse secousse lors du passage en position «3» et «4».

1. Réglerleralentietlavaleur CO des gaz d’échappement selon les prescriptions.

2. Controler ’étanchéité de la conduite de dépression et des raccords.

3. Controlerle piston du capteur de pression dans le carter AR de la boite de vitesses.

Veérifier sa mobilité et s’il a été posé correctement.

Silorsque I'on passe brievement et 4 plusieurs reprises de la position «N» & la position
«4»,ilyaune forte secousse, il n'y a pas d’anomalie. Le capteur de pression a besoin
d’environ 2 secondes. Si ce laps de temps n’est pas dépassé, la secousse est normale.

31/1
66/13

Anomalie:
Reméde:

Forstes secousses lors du changement de vitesse
1. ControlerI'étanchéité de la conduite de dépression et des raccords.

2. Contrbler la pression modulatrice, la régler si nécessaire

31/1
41/1-42/1

Anomalie:
Remede:

Forte secousse ou patinage lors du rétrogradage de 4e en 3e.
1. Remplacer le joint du boitier du tiroir de commande.

2. Controler le joint & lévre, cOté desserrage de B 2, le remplacer si nécessaire.

3. Vérifier que I'insert de I'étrangleur dans le carter de la boite de vitesses
estbienen place (c6té desserrage de B 2).

52/3
66/11
66/11
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Travaux de remise en état programmeés  27.61

Page

' Anomalie: Pasde montée des vitesses

Cause: 1. Pasde pression dans régulateur {piston de commande coince
dans régulateur centrifuge).

2. Le microcontacteur pour le verrouillage du 1er rapport est coincé.

Remeéde: 1. Contréler le microcontacteur (passage uniquement lorsque le levier 21/1
sélecteur est en position «1»).

2. Contréler la pression du régulateur (si la pression du regulateur est nulle, continuer 42/2
arouleren position «2». Si la pression du régulateur est correcte, passeren

position «3»).
3. Désassembler le régulateur centrifuge, le nettoyer etle réparer. 63/1
4. Désassembler le boitier du tiroir de commande, le nettoyer et 'échanger si 52/1

nécessaire. (Equiper les tubes de douilles d’étanchéité neuves).

Anomalie: Montée des vitesses de 1re en 2e, levier sélecteur en position «1».
Cause: 1. L’alimentation en courant de I'électrovaive est interrompue.

2. L'électrovalve au niveau du boitier du tiroir de commande est défectueuse.

Remeéde: 1. Controlerlefusible, le microcontacteur etla douille au niveau 51/2
' de la boite de vitesses.
2. Remplacerl’électrovalve. 51/2

Anomalie: Montée des vitesses trop tardive

Remeéde: 1. Controleretajuster latimonerie de pression de commande (moteur 110). 23/1
2. Controler ia commande a dépression (moteur617). 31/1
3. Contrdlerla pression du régulateur, remplacer le régulateur centrifuge 42/2-55/1

selon constatations.

4. Serreretfreiner ’écrou aencoches sur labride de sortie. 54/3

Anomalie: Montées des vitesses trop précoce

Reméde: 1. Controler lafixation du levier de pression de commande au niveau de laboite de 23/1
vitesses (moteur 110), puis contréler latimonerie de pression de commande et
I'ajuster si nécessaire.

2. Controler lacommande a dépression et la pression modulatrice, si nécessaire, 31/1-42/1
ies régler (moteur 617).

3. Contréler labutée de pleine charge. (Accélérér afond au niveau de la pédale et vérifier
. que le papillon repose contre la butée de pleine charge, si nécessaire ajuster).

4. Contrbler la pression du régutateur, remplacer le régulateur centrifuge 42/2-55/1
selon constatations.

Anomalie: Pas dekickdown
Remeéde: 1. Contrélerl'alimentationen courantdel'éiectrovalve.

2. Déposer I'électrovalve. Raccorder I'électrovalve déposée aunesourced’alimenta- 51/2
tion en courant et controler son fonctionnement, remplacer si nécessaire.

3. Contrélerla fixation du levier de pression de commande au niveau de la boite de 23/1
vitesses (moteur 110), puis contrdler la tringlerie de pression de
commande et 'ajuster si nécessaire.

4. Controler ia commande de dépression et ia pression modulatrice, 31/1-42/1
si nécessaire les régler (moteur 617).

5. Contréler le tiroir de commande de kickdown dans la partie supérieure du boitierdu  52/1-51/1
tiroir de commande. Si nécessaire, remplacer le boitier dutiroir de commande.

Anomalie: Pas de rétrogradage lors du freinage ou lorsque 'on esten rouelibre
‘ Reméde: 1. Contrdlerlatimonerie de pression de commande, I'ajuster si nécessaire (moteur 1 10). 23/1

2. Contrdlerlacommande & dépression et la pression modulatrice, 31/1-42/1
les régler si nécessaire (moteur617).
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27.61

Travaux de remise en état programmés

Page
Anomalie: Rétrogradage automatique en dehors de la plage de rétrogradage en charge partielle
etsans que I'on actionne le contacteur de kickdown.
Reméde: 1. Déposeri'électrovalve de kickdown.
ContrélerI'état du joint torique sur I'électrovalve. 51/3
2. Contrdler le contacteur de kickdown. Vérifier‘qu’il ne reste pas coincé
en position enfoncée, le remplacer si nécessaire.
3. ControlerI'électrovalve. Vérifier qu’elle ne reste pas coincée 51/3
enposition d’'ouverture, la remplacer si nécessaire.
4. Nettoyer le boitier du tiroir de commande. Rétablir la mobilité du tiroirou 52/1-51/1
échanger e boitier du tiroir de commande.
Anomalie: Mauvaise accélération au démarrage.
Remede: 1. Controlerle régime freins bloqués. 43/1
2. Sile régime freins bloqués baisse d’environ 400 2 700/min en dessous de 64/5
la valeur prescrite, la roue libre patine dans le convertisseur de couple.
Remplacer le convertisseur de couple.
Anomalie: Laboite de vitesses freine aprés un court parcours en marche arriére
Cause: Le ressort de compression au niveau du tiroir de commande de B 2 est cassé.
Remeéde: Remplacerle ressort de compression ou echanger le boitier du tiroir de commande. 52/6-51/1
Anomalie: Le systéme de verrouillage en stationnement ne s’enclenche pas.
Remeéde: 1. Contréler'appuide moteur AR. Le remplacer si nécessaire.
2. Controlerle réglage de latige sélectrice, I'ajuster si nécessaire. 211
Anomalie: Onne peutpaspasseren position «R» ni «Px».
a. Moteuren marche
b. Moteural’arrét
Remeéde: 1. Désassembler, nettoyer et réparer le régulateur centrifuge. 63/1
2. Retablir la mobilité du piston de blocage dans le carter AR de la boite de vitesses. ~ 62/2
Anomalie: On ne peutpas démarrer lorsque le levier sélecteur est sur «P» ou «N».
Remede: 1. Ajusterlatige sélectrice et le verrou de démarreur. 21/1-22/1
2. Remplacer le verrou de démarreur et le contacteur de feu de recul. 22/1
Anomalie: Légeére perte d’huile (sansfuites externes apparentes)
Le diaphragme de la capsule anéroide est défectueux. L’huile de la boite de vitesses est
aspirée par la conduite de dépression du moteurou de la pompe avide.
Remeéde: 1. Remplacer la capsule anéroide. 54/2
Anomalie: Fortdégagement de fumée
Cause: a. Lacapsule anéroide est défectueuse (uniquement moteur 110)
b. L'huile s’écoule par le reniflard et le tuyau d'échappement
(tuyau de reniflard défectueux).
Remeéde: 1. Remplacerla capsule anéroide. 54/2
2. Ajuster le niveau d’huile de BV, aspirer I'nuile en excés. Remplacer le tuyau du reniflard. 11/1
Anomalie: Démarreur défectueux (par ’huile de BV).
Causer:  Perte d'huile entre le convertisseur de couple et la pompe primaire.
Reméde: 1. Revisserlavisde vidange d’huile du convertisseur de couple avec une bague d’étan- 64/4
chéité neuve et aprés avoir enduit son filetage de pate Hylomar et la serrer.
S’ily aencore des pertes d’huile, effectuer I'opération n° 2 décrite ci-aprés.
2. Remplacer le joint radial et le joint torique de la pompe primaire. Lors de 65/1

_cette opération, vérifier que la gorge ol vient se placer le joint torique
n'est pas poreuse. Remplacer la pompe primaire si nécessaire.
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Travaux de remise en état programmés 27.61

Page
Anomalie: Fuite d’huile derriere le verrou de démarreur et le contacteur de feu de recul.
Remeéde: 1. Remplacer le jointtorique au niveau du poussoirde B 2. 66/11
Anomalie: Le joint radial au niveau de labride de sortie estrepoussé
(fulteimportante).
Cause: La pompe auxiliaire a été mal posée.
Remede: 1. Tournerla pompe auxiliaire de 180 degres. 62/4
Anomalie: Interruption de la transmission lors du remorquage
{moteur ne démarre pas).
La pompe auxiliaire ne fonctionne pas ou pas assez.
Reméde: 1. Contrbler|'état detoutes lessoupapesabilleetdela soupape 62/1
d’aspiration au niveau du carter arriére, les remplacer si nécessaire
(si nécessaire, rectifier également les portées des soupapes a bille).
2. Contrélerla pompe auxiliaire et la vis de blocage, remplacer si nécessaire. 62/4
Anomalie: Cognementrégulier pendantiamarche.
La pompe auxiliaire fonctionne simultanément.
Controle: lorsque le ressort de la pompe auxiliaire est déposé,
il ne doit plus y avoir de cognement.
Reméde: 1. Contréleri'état des soupapes de refoulement de la pompe auxiliaire dans le 62/1
couvercle AR de la boite de vitesses, les remplacer. Lors de cette opération,
rectifier les portées des soupapes. Contrdler les bouchons filetés (contréle visuel)
et les soupapes d’aspiration de la pompe auxiliaire, les remplacer si nécessaire.
2. Silavis de blocage de la pompe auxiliaire est cassée, la remplacer et 62/4
remplacer la pompe auxiliaire si nécessaire.
Anomalie: Trop de bruiten troisiéme
Remeéde: 1. Remplacer le jeu de satellites postérieur 67/1
Anomalie: Hurlementlorsque I’on change de vitesse en pleine charge
Remeéde: 1. Remplacer le filtre a huiie. 15/1
Anomalie: Hurlementde plus en plus fort au fur et A mesure que le régime moteur augmente
Remeéde: 1. Contrélerla pompe primaire, laremplacer si nécessaire 65/1
Anomalie: Broutage dans les virages a gauche
Reméde: 1. Monterle ressort d’expansion sur le verrou du systéme de verrouiliage en 61/2

stationnement.
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Controle et rectification du niveau d’huile 27.61

Sorte d’huile
Huile pourtransmissions hydrauliques (ATF) Voir feuille n° 236.4 des prescriptions
Huiles homologuées pour lubrifiants etingrédients

Outillage spécial

Entonnoir de remplissage avec filtre 126 589 1263 00

580 0438

Seringue 112589 00 72 00"

$60 0435

Important!

Les opérations d'entretien et de réglage, moteur
tournant, ne doivent étre exécutées que lorsque le
systeme de verrouillage en stationnement est en
service et que I'on a actionné le frein de stationne-
ment.

Nota:

Une quantité d’huile excessive ou insuffisante est
néfaste au bon fonctionnement de la boite de vites-
ses. C'est pourquoi, le niveau d’huile doit étre con-
trélé régulieérement a I'aide de la jauge & huile de BV
accessible depuis le compartiment moteur.

Ce contrble doit étre exécuté moteur en marche,
frein de stationnement tiré, levier sélecteur en posi-
tion «P» et le véhicule non chargé reposant sur une
aire plane.

Avant de procéder au contrble, faire tourner le
moteur pendant 1 4 2 minutes au ralenti afin qu le
convertisseur de couple se remplisse.

Le niveau d’huile dans la boite de vitesses varie en
fonction de la température de I'huile.

Le contréle du niveau d’huile peut étre exécuté, la
bolte de vitesses étant chaude ou froide. Cependant
le niveau d’huile peut étre déterminé avec plus de
précision lorsque la boite de vitesses est froide
(température de I'huile de BV: 20 & 30° C) que lors-
qu’elie est chaude (température de I’huile de BV
80° C). Une température de I’huile de BV de 80° C ne
peut étre obtenue qu’aprés un parcours assez long

et ne peut étre alors estimée que trés approximati-
vement.

oy Vehicule tous terrains — Supplement 1 -~ Complément — Janvier 1982 11/1



27.61 Controle et rectification du niveau d’huile
Contréle du niveau d’huile

1 Mettre le levier de verrouillage en position d’ou-
verture (position A). Retirer la jauge a huile (6), I'es-
suyer avec un chiffon non pelucheux (au mieux avec
une peau de chamois).

2 Pourlamesure, enfoncer compléetement la jauge
a huile, le levier de verrouillage étant ouvert, la reti-
rer et constater le niveau d’huile.

3 Une fois le niveau d’huile contrdle ou rectifié,
rabattre le levier de verrouillage (position B).

4 Lorsquelatempérature de I'huile de BV est com-
prise ente 20° C et 30° C, le niveau d’huile est correct
lorsque I'huile arrive au repére minimal ou, selon le
type en question, en dessous de ce dernier.

Niveau d’huile maximal pour une température de
I'huile de:

80°C 20°C-30°C
Tous types 7 ;
280 GE = ' |
& |
1300 GD !

R27/6308

227-6081

Rectification du niveau d’huile

Ajouter la quantité d’huile manquante dans le tube
de la jauge a huile en Ia filtrant simultanément dans
un entonnoir & tamis a fines mailles, le moteur étant
en marche.

Si le niveau d’huile est trop bas, la pompe 2 huile
aspire de I'air, ce qui est nettement audible. L’huile
mousse et fausse le contréle du niveau d’huile. Cou-
per le moteur jusqu’a ce que I'huile arréte de mous-
ser (env. 2 minutes). Refaire le plein d’huile et con-
tréler a nouveau le niveau d’huile.

$’il y a trop d’huile, il faut absolument la vidanger,
sinon ily a perte de performances au niveau couple
conique de la boite de vitesses. La température aug-
“mente jusqu'a ce que I'huile moussante soit éjectée
par'orifice de purge ce qui risque de provoquer une
détérioration de la boite de vitesses aprés un certain
temps. Pour aspirer I'huile de BV en excés, on peut
utiliser la seringue (010) prévue pour le ringage du
refroidisseur d’huile, en lui adaptant un tuyau.
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Vidange d’huile et échange du filtre 27.61

Couples de serrage en Nm

Vis de fixation du carter d’huile

Vis de purge du convertisseur de couple

14

Sorte d’huile

Huile pour transmissions hydrauliques (ATF)
Huiles homdogués

Voir feuille 236.4 des prescriptions
pour lubrifiants et ingrédients

Capacité en litres

Vidange d’huile et échange dufiltre

280GE

6,25

300GD

7,20

Outillage spécial

Entonnoir de remplissage avec filtre

126 589 12 63 00

Seringue

» 560 0435

112 589 00 72 00

Vidange d’huile et remplacement du filtre

Lors de la vidange d’huile, respecter les conditions
suivantes: le véhicuie doit étre en ordre de marche
et se trouver sur une aire plane, la boite de vitesses
doit étre chaude et le moteur arrété.

iy Vehicule tous terrains - Supplement 1~ Complément — Janvier 1982
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27.61 Vidange d’huile et échange du ﬂltre

1 Deévisser le tube de remplissage d’huile (1) au
- niveau du carter d’huile et vidanger I’huile. Dévisser
les bouchons (2 et 3).

2 Tourner le vilebrequin jusqu’a ce que la vis de
vidange d’huile du convertisseur de couple appa-
raisse au niveau de l'orifice (2). Déposer la vis de
vidange d’huile et laisser I'huile s’écouler.

3 Revisser la vis de vidange d’huile dans le conver-

tisseur de couple avec une bague d’étanchéité
neuve et serrera 14 Nm.

4 ‘Dévisser les vis de fixation du carter d’huile et
déposer le carter d’huile.

5 Déevisser les vis de fixation (1) et déposer le filtre
a huile (2).

6 Poser le filtre a huile neuf.

7 Reposer le carter d’huile avec le joint, serrer les
vis de fixation 2 7 Nm.

8 Visser le tube de remplissage d’huile (1) au car-
ter d'huile. Pour le boulon creux a filet femelle, utili-
ser des bagues d'étanchéités neuves.

9 Actionner le frein de stationnement.

276431

10 Mettre I'entonnoir de remplissage dans |'orifice
de la jauge & huile et verser tout d’abord une assez
grande quantité d’huile (env. 4 litres), le moteur
étant a 'arrét. Lancer le moteur et le faire tourner au
ralenti, le levier sélecteur étant en position «P». Puis
verser peu a peu le reste de I'huile. Mettre le levier
sélecteur successivement dans les positions, P—R—
N-4--3-2-1, 'y laisser pendant quelques secon-
des, puis le ramener en position «P».

11 Rectifier le niveau d’huile. (27.61~ 11)
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Vidange d’huile et échange'du filtre 27.61

Si aprés avoir fait le plein d’huile, le niveau d’huile
prescrit est atteint, actionner le frein de service.
Mettre le levier sélecteur successivement dans les
positionsP-R-N-4-3-2-1, I'y laisser pendant
quelques secondes et le ramener en position «P»
afin que les pistons de travail des servo-éléments
soient alimentés en huile. Puis contrbler & nouveau
le niveau d’huile et si nécessaire, le rectifier
(27.61-11).
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Réglage du levier sélecteur 27.61

Réglage

1 Déposer le levier sélecteur (1) (a I'arriere) (flé-
che).

2 Mettre le levier sélecteur en position «4» et le

levier sélecteur de gamme (2) également en position
«4»_

3 Aijuster la longueur de la tige sélectrice (3) de
telle sorte qu’elle puisse étre montée sans tension.
Ajuster au niveau de la cuvette arriére de la tige sé-
lectrice (fleche).

Cote de base «A»

Moteur 110 approx. 325 mm
Moteur 617 approx. 347 mm

Cote de base «B»

Cote fixe approx. 122 mm, valable pour tous les mo-
déles de moteurs. Si possible, ne pas la modifier.

4 Mettre la tige sélectrice (3) en position «2» et
verifier si la douille de déverrouillage (4) peut étre
repoussée d’env. 2 3 3 mm jusqu’en butée (5). S'il
n’'en est pas ainsi, centrer le mécanisme de déver-
rouillage au niveau des cuvettes sans modifier la
longueur totale de la tige sélectrice.

5 Contréler le fonctionnement du verrou de dé-
marreur et du contacteur de feu de recul et régler si
nécessaire.

6 Coulisse
7 Microcontacteur pour verrouillage dela
1re en position «1»

wily Vehicule tous terrains — Supplement 1 - Compiément - Janvier 1982
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Dépose, repose et réglage du verrou de démarreur etdu 27.61
contacteur de feu de recul

Dépose

1 Déconnecter la fiche (1) au niveau du verrou de
démarreur et du contacteur de feu de recul.

2 Décrocher la tige sélectrice (2) au niveau du
levier sélecteur de gamme (3).

3 Déposer la vis de fixation (4) et déposer le levier
sélecteur de gamme de lI'axe du levier de com-
mande.

4 Déposer la vis de fixation (5) et la vis de réglage
(6) et déposer ie contacteur.

R27-6461

Repose

1 Mettre le contacteur sur la plaque-support et
reposer la vis de fixation (5) et la vis de réglage (6)
(ne pas encore serrer pas la vis de réglage).

2 Engager le levier sélecteur de gamme sur l'axe
du levier de commande et serrer la vis de fixation.

B27-6462
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27.61 Depose, repose et réglage du verrou de démarreur et du
contacteur de feu de recul

Réglage

1 Mettre le levier en position «N» et, si nécessaire,
déposer la tige sélectrice au niveau du levier sélec-
teur de gamme (1).

2 Si nécessaire, desserrer la vis de réglage (2) et
introduire une goupille de fixation (3) (rond de 5 mm
de diametre) dans 'entraineur puis dans le trou de
fixation ménagé dans le boltier de sélection.

3 Serrer la vis de réglage (2) et déposer la goupille
de fixation (3).

R27~6442

4 Accrocher la tige sélectrice (2) au levier sélec-
teur de gamme (3) et la freiner.

5 Reconnecter la fiche (1) au verrou de démarreur
et au contacteur de feu de recul. Puis vérifier si le
moteur démarre en position «N» et «P».
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Réglage de la tige de pression de commande, 280 GE 27.61

Réglage

1 Déposer la tige de pression de commande (57).

2 Contréler la butée de pleine charge, si nécessai-
re I'ajuster.

3 Contréler la longueur de la tringle de liaison
(144). Longueur constante du milieu au milieu des
cuvettes 306 mm.

4 Pousser le levier coudé (120) et la tige de pres-
sion de commande (57) jusqu’en butée de ralenti
(dans le sens de la fléche).

5 Ajuster la longueur de la tige de pression de
commande au niveau de la cuvette (58) de telle sorte
gue I'on puisse 'accrocher sans tension.

6 Serrer le contre-écrou (59).
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Généralités et fonctionnement de la commande a dépression 27.61
(pression modulatrice)

On trouve ce dispositif de commande a dépression sur les véhicules tout terrain équipés de moteurs diesel.

Couleurs repéres des conduites a dépression

La couleur fondamentale des conduite a dépression pour la boite de vitesses automatique est noir. Des traits de
couleurs correspondent aux fonctions différentes.

Abréviations utilisées dans les schémas du circuit de la dépression:

br = brun
gn = vert
n = rouge
SW = noir
ws = blanc

Circuit de la dépression

La dépression est captée au niveau de la conduite & dépression (a) entre la pompe a vide et le servofrein. Puis
elle passe par la conduite blanche, ou noire et verte en aval du distributeur, arrive a la valve de commande de dé-
pression (65) aprés avoir traversé I'étrangleur (17) et a la valve de commutation (64) aprés étre passée par le
distributeur. ’

Lavalve de commutation (64) est actionnée par 'intermédiaire de la commande d’accélérateur et permet le pas-
sage en 1re lors du démarrage. La valve de commutation est intercalée dans la conduite a dépression reliant la
valve de commande de dépression (65) et la capsule anéroide (19).

Au ralenti, la valve de commutation réalise la liaison entre la conduite a dépression noire/blanche reliant la
capsule anéroide (19) et la conduite & dépression noire/verte sans que la dépression passe par la valve de
commande de dépression (65). De ce fait, la capsule anéroide (19) recoit la totalité de la dépression, soit
approximativement 0,75 bar, et la boite de vitesses reste en 2e.

Lorsque 'on accélére, la valve de commutation (64) assure la liason entre ia capsule anéroide et la conduite a
dépression noire/rouge, et de ce fait la valve de commande de dépression.

La valve de commade de dépression permet de régler la dépression entre 0,4 et 0 bar en fonction de la position

de la pédale d’accélérateur.
Pour la boite de vitesses, cette baisse de pression est le signal de passage en 1re lorsque le véhicule démarre.
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27.61 Généralités et fonctionnement de la commande a dépression

"‘"b . . WS

e Y

1273-8495/3

m%@
0
N

Schéma de la commande 4 dépression

17 Etrangleur A Conduite a dépression entre pompe a vide et servofrein
19 Capsule anéroide B Conduite de ventilation pour le compartiment pour passagers
62 Etrangleur C Conduite a dépression pour antivol sur direction

64 Vaive de commutation
65 Valve de commande de dépression
72 Amortisseur

Démarrage, 1re (moteurs diesel)

La commande de la boite de vitesses est congcue de
telle sorte que les véhicules puissent démarrer en
1re dans les positions «4» et «3» sans qu’il soit
necessaire d'appuyer a fond sur la pédale d’accélé-
rateur. Une valve de commutation a été intercalée a
cet effet dans la conduite a dépression reliant la
valve de commande de dépression et la boite de
vitesses. La valve de commutation (15) est située sur
le couvre-culasse et est actionnée par 'intermédi-
aire de la tringlerie d’accélérateur et d’'une came.

Entre le levier de renvoi avec came (27) et le levier de
réglage de la pompe d’injection, se trouve une
tringle de liaison (28) avec une certaine course a
vide. La course a vide de ia tringle de liaison provo-
que la commutation de la valve de commutation
lorsque I'on accélére avant que le levier de réglage
de la pompe d’injection ne soit actionné. Tant que la
pedale d’accélérateur est en position de ralenti, la
deuxiéme vitesse reste enclenchée. De ce fait, le
couple au ralenti du véhicule reste trés faible.

24/2
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Contréle de la commande a dépression 27.61

Outillage spécial

Appareil de contrble pour mesure de la dépression 116 589 25 21 00

560 0283

Nota:

Si les anomalies suivantes sont constatées, com-
mencer par contrdler la commande a dépression:

1 Pas de rétrogradage lorsque I'on freine.

Nota: Le rétrogradage pendant le freinage n’a lieu
que lorsque 'augmentation du régime est retardée.

2 Passage des vitesses prématuré.

3 Passage des vitesses sous charge partielle trop
tardif. Sil'on est certain que la commande a dépres-
sion fonctionne correctement, traiter les anomalies
présentées par la boite de vitesses comme d’habi-
tude et y remédier.

Contréle

1 Retarder 'augmentation du régime.

2 Débrancher ia conduite de commande (5) au
niveau de la valve de commutation (64) et raccorder
I"outil spécial (02).

3 Faire tourner le moteur au ralenti. Au bout d’en-
viron 1 minute, la dépression élaborée doit atteindre
environ 0,7 a 0,8 bar. S’il n’en n’est pas ainsi, véri-
fier:

a sila conduite d’aspiration (2) et la conduite de
commande (3) n'ont pas été interverties au niveau
de la valve de commutation ou de la valve de com-
mande de dépression.

Appareil de contrble pour %
mesure de ladépression 116 589 25 21 00 . < o N 27-16402/1
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27.61 Contrble de lacommande a depressmn

b s’il n'y a pas de fuites au niveau des conduites a
dépression et des raccords (y compris systéme de
verrouillage central, systéeme de démarrage a clé,
etc.).

4 Accélérer jusqu’a ce que la valve de commuta-
tion'(64) commute. Lors de cette opération, la dé-
pression doit ’gombér a env. 0,35 — 0,4 bar. Si cette
valeur n’est pas atteinte, vérifier:

a sil'étrangleur dans le distributuer (17) n’est pas
bouché,

b s’iln’yapas de fuite. -

12716401

¢ si la valve de commande de la dépression est
correctement réglée. Si nécessaire, remplacer la
valve de commande de la dépression.

§ Couper le moteur, puis accélérer immédiate-
ment aprés. La dépression doit alors baisser pro-
gressivement.

La dépression doit étre nulle lorsque la butée de
pleine charge au niveau de la pompe d’injection est
atteinte. Dans le cas contraire, régler la valve de
commande de dépression ou la remplacer.

Le sens dans lequel on repose I'amortisseur (72) n'a
pas d'importance, celui-ci fonctionnant dans les 7 -
deux sens. ! W 127-20614
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Réglage de la commande a dépression 27.61

Réglage de la valve de commande de dépression
{pompe MRSF)

1 Desserrer ies vis de fixation (2).

2 Appuyer a fond sur l'accélérateur afin que le
levier de réglage de la pompe d’injection repose sur
la butée de pleine charge.

3 Tourner la valve de commande de dépression
(65) dans le sens de la fleche jusqu’a ce que l'on

sente une légére résistance. Serrer les vis de fixa-
tion (2) dans cette position.

127-20636

Réglage de la valve de commutation

Le jeu entre la patte et le flanc de came peut étre
ajusté au niveau de la tringle de liaison au niveau de
la pompe d’injection (41). Lors de cette opération, le
levier de réglage de la pompe d'injection doit repo-
ser sur la butée de ralenti.

Au ralenti, il doity avoir un faible jeu de 0,5 mm max.
entre la patte et le flanc de la:came, la tringle de
réglage de la garde étant tirée au maximum.

Nota: La valve de commutation est représentée sans
son capuchon de protection.

127- 17859
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27.61 Reéglage de la commande & dépression
Effectuer le réglage dans I'ordre suivant:

1 Déposer la tringle de régulation (42).

2' Déposer la tringle de liaison (41).

3 Pousser le levier de renvoi (48) avec précautions
vers le bas (dans le sens de la fleche) jusqu'a ce que
fa came touche la patte de Ia valve de commutation.

R27-6430

4 Tirerlatringle de liaison (41) vers le haut et ajus-
ter la longueur de telle sorte que la tringle de liaison
puisse reposer sans tension.

5 Monter latringle de régulation (42).
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Points d’enclenchement des vitesses pendant parcours d’essai  27.61
Moteur 110E
Taille de pneu/rapportde pont AR r = 205-R16/5,33 205-R16/4,9 7,00-R16/4,9
215-R16/5,33 215-R16/4,9 7,50-R16/4,9
6,60-R16/5,33 6,50-R16/4,9 10R-15L.7/4,9

215/80-R16/5,33

215/80-R16/4,9

7,00-16C/5,33
7,00-R16/5,33
7,50-R16/5,33
10-R15L7/5,33

Passage km/h km/h km/h km/h km/h km/h
Position du levier sélecteur «4» A v A v A v
1-2-1
Ralenti 2-3-2 22 15 23 16 25 18
3-4-3 34 26 37 28 40 30
1—-2-1
Pleins gaz 2-3-2 46 15 50 16 54 18
3-4-3 94 52 102 56 111 61
1-2-1 27 17 29 19 31 20
Kickdown 2-3-2 46 36 50 39 54 43
3-4-3 94 82 102 88 111 96
Position du levier sélecteur «3»
1-2-1
Ralenti
2-3-2 26 21 28 22 30 24
1-2-1
Pleins gaz
2-3-2 58 25 63 27 68 30
1—-2-1 27 17 29 19 31 20
Kickdown -
2-3-2 58 49 63 53 68 57
Position dulevier sélecteur «2»
Ralenti 1-2-1 27 7 29 7 31 8
Pleins gaz 1-2-1 27 16 29 17 31 19
Kickdown 1-2-1 27 24 29 26 31 28

Légende dessymboles A = Montée des vitesses

V¥ = Rétrogradage

ol Vehicule tous terrains — Supplement 1 - Compiément — Janvier 1982

Toutes les vitesses indiquées sont approximatives.
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27.61

Points d’enclenchement des vitesses pendant parcours d’essai

Moteur 617

Taille de pneu/rapport de pontAR r = 205-R16/5,33 205-R16/4,9 7,00-R16/4,9
215-R16/5,33 215-R16/4,9 7,50-R16/4,9
6,60-R16/5,33 6,50-R16/4,9 10R-15LT/4,9

215/80-R16/5,33

215/80-R16/4,9

7,00-16C/5,33
7,00-R16/5,33
7,50-R16/5,33
10-R15L7/5,33

Passage km/h km/h km/h km/h km/h km/h
Position du levier sélecteur «4» A v A v A v

1-2-1 8 7 8 7 9 8
Point mort 2-3-2 18 13 20 14 22 15

3-4-3 31 24 33 26 36 28

1-2-1 20 7 21 7 23 8
Pleins gaz 2-3-2 41 24 45 26 49 28

3-4-3 75 43 81 46 88 51

1-2~1 21 15 23 16 25 18
Kickdown 2-3-2 41 39 45 42 49 45

3-4-3 75 66 81 71 88 78
Position du levier sélecteur «3»

1-2-1 8 7 8 7 9 8
Point mort

2-3-2 18 13 20 14 22 15

1-2-1 20 7 21 7 23 8
Pleins gaz

2-3-2 41 24 45 26 49 28

1-2-1 21 15 23 16 25 18
Kickdown

2-3-2 41 39 45 42 49 45
Position du levier sélecteur «2»
Point mort 121 26 7 28 7 31 8
Pleins gaz 1-2-1 26 14 28 15 31 17
Kickdown 1—-2-1 26 22 28 24 31 26

Légendedessymboles A = Montée des vitesses

¥ = Rétrogradage
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Contréleur et prises de contréle 27.61

Outillage spécial

Appareil de controie pour mesure de pression

Raccord

123 589 04 21 00

123 589 04 21 02

Appareil de contréle

L’appareil de controle est équipé de deux manome-
tres de telle sorte que I'on peut mesurer les trois
pression d’huile principales (pression modulatrice,
pression de travail et pression de régulateur).

Pour le controle de la pression de travail, utiliser le
manométre avec plage de mesure allant jusqu’a 25
bar. Le manomeétre avec plage de mesure allant jus-
qu’a 10 bar sera utilisé pour le contrble de la pres-
sion du régulateur et de la pression modulatrice.

Pour le parcours d’essai, fixer I'appareil de contrble
au rétroviseur intérieur de telle sorte qu’il puisse
étre facilement observé par le conducteur. Faire
passer les tuyaux de pression par la fenétre et les
coincer en remontant cette derniére. Lors de cette
opération, prendre garde a ce que les tuyaux ne tou-
chent pas le tuyau d'échappement et a ne pas laisser
pendre une trop grande longueur de tuyau.

Prises de contréle

Les prises de controle sont prévues pour les contro-
les de pression suivants: controles de la pression
modulatrice, de la pression de travail et de la pres-
sion du régulateur.

1 Pression modulatrice
2 Pression de travail
3 Pressiondu régulateur

L Vehicule tous terrains ~ Supplement 1 - Complément - Janvier 1982
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Pressions 27.61

Les valeurs de contréle pour les pressions hydrauligues sont des «pressions de consigne en bar» (huilede BV a
température de service)

Moteur' | Pression modulatrice Pression de travail
Position du levier sélecteur «4» | Position du levier sélecteur «4» | Position du levier sélecteur «R»
65km/h al'arrét 65km/h al'arrét alarrét

617 2.8 4,4 5,1% - 18,0 et plus

110E 38 59 6,59 - 20,5 et pius

Pression du régulateur®

Moteur" | Vitesse Taille de pneu/rapport de pont
205-R16/5,33 205-R16/4,9 7,00-R16/4,9
215-R16/5,33 215-R16/4,9 7,50-R16/4,9
6,50-R16/5,33 6,50-R16/4,9 10R-15LT/4,9
215/80-R16/5,33 215/80-R16/4,9

7,00-C16/5,33
7,00-R16/5,33
7,50-R16/5,33
10R-15LT/5,33

30km/h 1.2 1.1 1.0
617 60 km/h 2,9 2,7 2,5
90 km/h 4,6 41 3.7
30 km/h 1,3 1.2 1,1
110E 60 km/h 2.8 2,6 2,4
90 km/h 4,5 41 3,6

1) Important! Pendant le contrble a I'arrét, la totalité de I'énergie du moteur est transformée en chaleur dans le
convertisseur. C’est pourquoi ce contrdle ne doit pas durer plus de 5 secondes.
Pendant cette opération, le véhicule doit étre maintenu atarrét, al'aide du frein de stationnement et du frein
de service.

%) Ecart de pression max. + 0,2
%) Ecart de pression max. + 0,15

«Contréle de la pression modulatrice et de la pression de travail, uniquement conduite de dépression
débranchée»
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Mesure des pressions 27.61

Outillage spécial

Appareil de contrdle pour mesure de pression 123 589 04 21 00

Raccord 123 589 04 21 02

Pression modulatrice

Avant de contrdler les autres pressions, il faut com-
mencer par mesurer la pression modulatrice et la o)
régler le cas échéant. A cet effet, vous aurez besoin
d’'un manométre d’huile précis (plage de mesure
allant jusqu’a 10 bar et précision de * 0,1 bar) et de
I'appareil de contréle. O

Mesure

O

Raccorder I'appareil de controle. Mettre le véhicule

sur le banc d’essai a rouleaux ou se placer sur la

chaussée (conduite & dépression débranchée), 1
mettre le levier sélecteur sur «4» et accélérer jus- A
qu’a 65 km/h. Appuyer modérément sur accéléra-

teur, maintenir la vitesse au moyen du banc d’essaia

rouleaux — ou du frein de service si 'on roule sur

route — et lire la pression modulatrice.

vy
j" 1271= 77591

o
Bl d O

Etant donné que, sur les boites de vitesses avec
convertisseur de couple, on ne peut mesurer la
pression avec précision qu'a 65 km/h, le contrdle de
la pression modulatrice doit avoir lieu & cette
vitesse.

Lors du réglage de la pression modulatrice, la pres-

sion a 'arrét indiquée ne doit étre considérée que
comme valeur approximative.
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27.61 Mesure des pressions
Réglage

Valeur de référence:

A untour de la vis de réglage correspond une varia-
tion de pression d’environ 0,2 bar.

Comprimer le jonc (5) et déposer le capuchon (6).
Retirer I'arrétoir (7) des fentes de positionnement
(8). On peut modifier la pression modulatrice au
moyen de 'arrétoir situé au niveau de la vis de régla-
ge dans la capsule anéroide. Aprés le réglage, réin-
troduire I'arrétoir dans les fentes de positionnement
suivantes.

Pression de travail

La pression de travail ne peut pas étre corrigée,
mais elle est automatiquement régulée dés que la
pression modulatrice est correctement réglée. Pour
le contrdle, un manomeétre avec une de plage de
mesure allant jusqu’a 25 bar est nécessaire.

Mesure

Raccorder I'appareil de contrdle. Les opérations de
contrdle de la pression de travail sont identiques a
celles du contrdle de la pression modulatrice. Si les
valeurs prescrites ne sont pas atteintes en dépit
d’une pression modulatrice correctement réglée, il
faut nettoyer, contrdler ou échanger le boitier du
tiroir de commande.

Pression de régulateur

La pression du régulateur est une partie de la pres-
sion de travaii et est amenée 2 la valeur nécessitée
dans chaque cas par le régulateur centrifuge. La
pression du régulateur ne peut pas dépasser la
valeur de ia pression de travail. C’est pourquoion ne
peut mesurer les pressions maximales que lorsd’'un
parcours en pleine charge. Pour la mesure, un
manometre d'huile avec une plage de mesure allant
jusqu’a 10 bar est nécessaire.

Mesure

Raccorder I'appareil de contréle. Placer le véhicule
sur le banc d’essai & rouleaux ou sur la chaussée, et
comparer la pression du régulateur aux différentes
vitesses indiquées aux valeurs du tableau.

Siaucune pression de régulateur ne peut étre mesu-
ree ou si les valeurs différent des valeurs prescrites,
il faut désassembler le régulateur centrifuge et le
réparer.

42/2
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Pression de commande, 280 GE

La pression de commande est une partie de la pres-

sion modulatrice. Elle est réglée par voie mécanique
en fonction de la position de I'accélérateur. Si la
pression modulatrice et la timonerie de pression de
commande sont correctement ajustées, la pression
de commande est automatiquement bonne.

Pression de commande, 300 GD

11 n’y a ni levier de pression de commande au niveau
de la boite de vitesses ni timonerie de pression de
commande. La pression de commande n'est pas
réglée par I'intermédiaire de la tringlerie, mais par la
pression modulatrice, elle-méme fonction de la
position de la pédale d'accélérateur (pompe MRSF
a commande a dépression).

= Vehicule tous terrains - Supplement 1 - Complément - Janvier 1982
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Controéle du régime freins bloqués 27.61

Caractéristiques

Moteur Régime freins bloqués
110E 1950/min

617 1750/min

Objet: on doit procéder a un contrdle du régime
freins bloqués si les performances de I'ensemble
boite de vitesses — moteur sont insuffisantes. Ce
contrbie permet de constater si les pertes de perfor-

mances sont dues au moteur ou & la boite de vites-
ses.

Important! Le régime freins bloqués ne peut étre
maintenu que pendant 5 secondes au maximum a
cause de la forte génération de chaleur. Lors du
contrdle, le véhicule doit étre maintenu a l'arrét a

'aide du frein de stationnement et du frein de ser-
vice.

Nota:

Le régime mesuré peut différer du régime prescrit

de =150/ min.

a) Si le régime baisse trés sensiblement, recher-
cher Porigine de la perte de performances du
coHté du moteur ou du convertisseur de couple.

b) Si le régime augmente trés sensiblement, un
frein a disque ou un embrayage a disques mul-
tiples est br(iié, (voir anomalies et leurs causes le
tableau).
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Dépose et repose du boitier du tiroir de commande 27.61

Couples de serrage en Nm

Vis six-pans pour carter d’huile sur carter de boite de vitesses 7
Vis de fixation pour filtre & huile sur boitier de tiroir de commande 4
Vis six-pans pour boitier de tiroir de commande sur carter de boite de vitesses 15

Outils a réaliser a I’atelier

Goupille de positionnement 59 x 60
Broche dressée M 8 x 80
Dépose

1 Dévisser la vis de vidange d’huile (1) au niveau
du carter d’huile et laisser I'huile s'écouler.

2 Deévisser les quatre vis six-pans au niveau du car-
ter d’huile et déposer le carter d’huile avec le joint.

3 Desserrer les vis de fixation (2) et déposer le filtre
a huile (1).

Nota: Si I'huile de BV sent le br{ilé et que 'on trouve
de la boue due & I'usure des garnitures ou & d’autres
raisons, ou une quantité anormale de copeaux dans
le carter d’huile, il ne suffit pas d’échanger le boitier
du tiroir de commande, mais il faut remplacer la
boite de vitesses compléte. Le convertisseur de
couple et les conduites d’huile ainsi que le refroidis-
seur d’huile doivent étre soigneusement nettoyés et
rincés.

Y7542
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27.61 Dépose et repose du boitier du tiroir de commande

4 Dévisseri'électrovalve (1) et latubulure d’aspira-
tion de la pompe auxiliaire (2). Déconnecter la fiche
de I'électrovalve.

wn

5 Mettre le levier sélecteursur «P» ou «N». Desser-
rer les vis de fixation (3) du boitier du tiroir de com-
mande et déposer le boitier du tiroir de commande.

6 Sortir le guide du ruban de frein (1) du carter.

7 Déposer les tubes avec les douilles d’étanchéi-
tés (27) et chasser les douilles.

Repose

1 Garnir les tubes, des deux cotés, de douilles
d’étanchéités neuves (27) et les introduire dans la
boite de vitesses. Visser deux broches dressées (2)
dans le carter de bofite de vitesses.

2 Mettre le guide de ruban de frein (1) en place.

3 Mettre la goupille de positionnement (1) du tiroir
de pression de commande (2) en place dans le
bofltier du tiroir de commande (uniquement 280 GE).

R27-6452
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Dépose et repose du boitier du tiroir de commande 27.61

4 Introduire le boitier du tiroir de commande (1)
avec précautions dans la boite de vitesses. Ce .
faisant, faire bien attention a4 ce que le tiroir de
sélection de game (2) s'’engage correctement dans
le disque a crans (3).

5 Visser les vis de fixation (3) avec les rondelles
Grower et serrera 15 Nm.

6 Déposer la goupille de positionnement.

7 Rebrancher la fiche sur I'électrovalve (1) et fixer
I"électrovalve.

8 Fixer la tubulure d’aspiration de la pompe auxi-
liaire (2) en serrant les visa 15 Nm.

9 Reposer le filtre & huile (1).

10 Reposer e carter d’huile avec un joint neuf et
serrer les vis de fixationa 7 Nm.

11 Faire le plein d’huile de BV, contréler le niveau
d’huile.

12 Controdler le passage des vitesses lors d’un par-
cours d’essai.

13 Controler le niveau d’huile lorsque cette der-
niére est a la température de service.

14 Serrerles vis du carterd’huilea 7 Nm.
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Désassemblage et assemblage du boitier du tiroir de commande 27.61

Couples de serrage en Nm

Vis six-pans sur partie supérieure et inférieure du boitier du tiroir de commande

Outillage spécial

Dispositif de montage pour boitier
de tiroir de commande

$60 0443

116 589 09 31 00

Remarques générales

Lors de tous ies travaux sur le boitier du tiroir de
commande, il est absolument indispensable de tra-
vailler dans des conditions de propreté trés strictes.
Le mieux est de placer le boitier sur un tapis en
_matiere synthétique. Ne jamais utiliser de chiffons
pelucheux, mais de préférence des peaux de cha-
mois. Aprés le désassemblage, toutes les pieces
doivent étre lavées, puis passées a I'air comprimeé.

Désassemblage

Nota: dans le boitier de tiroir de commande, se trou-
vent 12 soupapes a bille, 10 d’entre elles de 5,56 mm
de diamétre et les 2 autres de 7 mm de diamétre.
Lors du désassemblage, prendre garde & ne pas
perdre les billes.

1 Desserrer les vis six-pans de la partie inférieure
en laissant toutefois deux vis latéralement oppo-
sées.

2 Monter le boitier de tiroir de commande sur l'ou-
til spécial.

Dispositif de montage 116 589 09 31 00

oy Vehicuie tous terrains - Supplement 1 ~Complément - Janvier 1982
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27.61 Désassemblage et assemblage du boitier du tiroir de commande

3 'Dévisser les deux vis six- -pans qui restaient sur la
partie inferieure et soulever la partie supérieure (B)
avec la plaque intermédiaire (E).

4 Déposer la plaque intermédiaire (E) et sortir le
tamis (50) avec le ressort.

5 Sortir les deux billes de 7 mm de diamétre (27 et
31) et une bille de 5,5 mm de diamétre (34), et le res-
sort du clapet de décharge de pression modulatrice
de la partie supérieure (B).

B Partie supérieure

E Plaqueintermédiaire

27 Bille, valve d’étranglement a une voie K 1

31 Bille, valve d'étranglement 3 une voie K 2

34 Bille, du clapet de décharge de pression modulatrice
avecressort

50 Tamisavec ressort

6 Soulever la partie inférieure du dispositif de
montage et déposer les cing billes de 5,5 mm de dia-
meétre (10, 17, 22, 26 et 52).

7 Déposer le piston du circuit de freinage (15), le
clapet de retenue et la pompe primaire, y compris le
ressort. Déposer la vaive de blocage (26a) et le doigt
de commande 3—4 (11) avec les ressorts.

8 Déposer les deux billes de 5,5 mm de diamétre
(16 et 51)

24 Clapet de retenue

Pompe primaire avec ressort
26a Vaive de blocage K 2 avec ressort
53 Broche plastique

52/2
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Désassemblage et assemblage du boitier du tiroir de commande 27.61

9 Deéposer le joint (D) et la plaque intermédiaire (F).

C Plaquedudistributeur d’huile
16 Bille, 5,5 mm de diamétre -
51 Bille, 5,5 mm de diameétre A L2 R27/7610

10 Sortir la valve de graissage (37), la valve
d’étranglement 4 une voie (38) de B 3 et, coté des-
serrage, la valve d’étranglement a une voie (41) de
B 2 de la plaque du distributeur d’huile (C).

11 Enlever la plaque du distributeur d’huile (C) du
dispositif de montage et déposer les deux billes de
5,5 mm de diamétre (39, 40).

27-5779/1

Assemblage

1 Placer la plaque du distributeur d’huile (C) surle
dispositif de montage.

2 Mettre lavalve de graissage (37), lavalve d’étran-
glement & une voie (38) de B 3et, cOté desserrage, la
valve d'étrangiement a une voie (41)de B 2 en place
dans leurs logements dans la plaque du distributeur
d’huile.

3 Mettre la bille de 5,5 mm de diamétre (39) et la
bille de 5,5 mm de diamétre (40) en place dans leurs

logments fraisés. 27-5779/1

4 Placer la plaque intermédiaire (F) avec le joint
(D) surla plaque du distributeur d’huile (C) et la fixer
al'aide des clips.

Nota: Aprés avoir fixé le joint et la plaque intermé-
diaire, contréler le bon fonctionnement des soupa-
pes a ressort en les enfoncant. Les tétes de soupa-
pes ne doivent pas étre coincées entre la plaque du
distributeur d’huile et la plaque intermediaire.

Placer les deux billes de 5,5 mm de diametre (16 et
51) sur la plaque intermédiaire (F).

R27/7616
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27.61 Désassemblage et assemblage du boitier du tiroir de commande

5 Introduire le clapet de retenue de la pompe pri-
maire (24) dans la partie inférieure (A) du boitier du
tiroir de commande, ressort vers le bas.

R27/7511

6 Immobiliser la queue de soupape dépassant de
la partie supérieure en la poussant sur le cété. Pla-
cer la partie inférieure sur la plaque du distributeur
d’huile et relacher la queue de la soupape; on doit
entendre la valve toucher la plaque intermédiaire.

18 Clapet de retenue pompe primaire

7 Mettre le piston du circuit de freinage 4 - 3 (15)
en place ainsi que la valve de blocage K 2 (26a) avec
le ressort, le tiroir de commande cété desserrage de
B 2(11) avec le ressort et la broche plastique (563).

Nota: Les trois ressorts de compression de la valve
de desserrage B 2 (11), de la valve de blocage K 2 (le
26a) et du tamis (50) sont identiques. La pression du
ressort de compression de la valve de pression modu-
latrice (34) est plus forte (figure page 27.61 — 52/6).

Ressort correspondantau n® 11 =
diametre du fil: 0,45 mm

Ressort correspondantau n® 26 a = : - y
diamétre du fil: 0,45 mm . R27-7509/2

8 Mettre cing billes de 5,5 mm de diamétre en
place (10, 17, 22, 26 et 51) dans les logements frai-
sés.

R27-7510/1
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Désassemblage et assemblage du boitier du tiroir de commande 27.61

Partie supérieure * ;
9 Mettre les billes de 7 mm de diamétre (27) de la % .
valve d’étranglement & une voie K 1, les billes de 7
mm de diametre (31) de la valve d’étranglement a
une voie K 2, les billes de 5,5 mm de diameétre (34)
avec ressort et le tamis (50) avec ressort en place
dans la partie supérieure (B).

10 Piacer la plague intermédiaire (E) sur la partie
supérieure (B) en s’assurant que la bille (34) et le
tamis (50) sont bien en place.

Nota:

Ressort correspondant au n® 34 =

diamétre du fil: 0,6 mm

Ressort correspondant au n° 50 =

diameétre du fil: 0,45 mm

11 Bientenirla plaque intermédiaire (E) et la partie
supérieure (B), les retourner ensemble et les placer
sur la partie inférieure.

R27-6436

12 Mettre deux vis latéralement opposées en place
et serrer légérement.

13 Enleverle boitier du tiroir de commande du dis-
positif de montage, mettre les vis restantes en place
et les serrer 2 8 Nm, de I'intérieur vers I'extérieur.

Nota: Deux des vis six-pans (fléeche) sont plus lon-
gues; elles servent a fixer la téle de recouvrement.

R27-6459
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27.

61 Désassemblage et assemblage du boitier du tiroir de commande

Boitier de tiroir de commande

Partie inférieure du boitier du tiroir de commande
Partie supérieure du boitier du tiroir de commande
Plaque du distributeur d’huite

Joint

Petite plaque intermédiaire

Grande plaque intermédiaire
Soupape a bille 2 deux voies

Tiroirde commande c6té desserrage de B 2
Piston circuitde freinage 4 -3
Soupape abille de retenue

Soupape a bille a trois étranglements
Soupape abille deux voies

Clapet de retenue pompe primaire
Tiroirsélecteur de game
Soupape a bille & deux voies
Valve de blocage K2

Valve d’étranglement a une voie K 1

Valve d’étranglementaunevoie K2

Ciapet de décharge de pression modulatrice
Valve de graissage

Valve d'étranglementaunevoie B3
Soupape a bille a deux voies
Soupape a bille a deux voies

Valve d'étrangiementa une voie B2

Tamis

Soupape a bille

Soupape a bille

Broche plastique
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Remplacement du joint radial du carter AR de la boite de vitesses  27.61

Boite de vitesse posée

Couples de serrage en Nm

Arbre de transmission 35
Support de boite de vitesses sur chiassis et boite de vitesses 47
Ecrou & encoches sur bride de sortie 120

Outillage spécial

Clé a tétons pour écrou a encoches

o

$60 0012

115 589 01 07 00

Extracteur

560 0077

001 589 19 33 00

Mandrin

460 589 14 1500

Bague entretoise
(fait partie de 460 589 14 15 00)

460 589 14 15 01

Remplacement du joint radial

1 Soulever légerement I'ensemble moteur/boite
de vitesses a l'aide de I'élévateur de fosse et déposer
la traverse avec les supports de boite de vitesse.

2 Décrocher la tige sélectrice du levier sélecteur

de gamme et mettre le levier sélecteur de gammeen
position «P».

oy Vehicule tous terrains - Supplement 1—Complément —Janvier 1982
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27.61 Remplacement du joint radial du carter AR de la bofte de vitesses

3 Déposer l'arbre a cardan complet en faisant
attention a la bride de centrage (fléche).

4 Desserrer I'écrou & encoches au niveau de la
bride de sortie et le dévisser.

5 Déposer la bride de sortie.

6 Passer I'outil spécial sur la douille et serrer.
Chasser ia douille a I'aide d’un tournevis ou d’un
démonte-pneu.

Extracteur 001589 19 33 00

7 Reposer un joint radial neuf dans une douille
neuve a l'aide de I'outil spécial.

Mandrin 460 589 14 15 00
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Remplacement du joint radial du carter AR de la boite de vitesses AR 27. 6T

8 Positionner la douille avec le joint rad;al sur le
carter AR de la boite de vitesses et I'emmancher a
i'aide de I'outit spécial jusqu'a ce qu’elle touche le
circlip.

Bague entretoise 460 589 14 15 01

9 Mettre la bride en place et serrer I’écrou a enco-
ches a 120 Nm. Freiner I'écrou.

10 Passerla bride intermédiaire par-dessus I'arbre
de sortie et I'aligner par rapport & la bride de sortie.

11 Reposer I'arbre 4 cardan et serrer les écrous a
35Nm.

12 Mettre la traverse en place et serrer a 47 Nm.

13. Aligner les supports de boite de vitesse par
rapport a la traverse et les serrer a 47 Nm sur la tra-
verse et la boite de vitesses.

. Abaisser I'élévateur de fosse.

14 Monter et freiner la tige sélectrice sur levier
sélecteur de gamme.
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Dépose et repose du carter AR de la boite de vitesses  27.61

Couples de serrage en Nm

Ecrou 4 encoches sur flasque d’embrayage 120
Vis six-pans pour carter AR de boite de vitesses 13
Vis six-pans pour carter de valve régulatrice de pression modulatrice sur carter de boite de vitesses 7
Arbre & cardan sur bride de sortie 35
Support de boite de vitesses sur chassis et boite de vitesses 47

Outillage spécial

Clé a tétons pour écrou a encoches 115589 01 07 00

o
)
o

860 0012

Dépose

1 Vidanger I'huile de BV, 4 cet effet desserrer le tube
de remplissage d’huile au niveau du carter d’huile.

2 Soulever légérement I'ensemble moteur/boite de
vitesses & I'aide de I'élévateur de fosse et déposer la
traverse avec les supports de boite de vitesse.

3 Décrocher la tige séiectrice du levier sélecteur de
gamme et metire le levier sélecteur de gamme en
position «P»,

4 Déposer 'arbre a cardan complet en faisant atten-
tion a la bride de centrage au niveau de la bride de
sortie.

5 Desserrer I'écrou & encoches au niveau de la bride
de sortie et le déposer. Déposer la bride de sortie.

6 Débrancher la conduite & dépression (1) de la
capsule anéroide (28).

7 Dévisser le support pour le tuyau d’échappe-
ment au niveau du carter AR de la boite de vitesses
et au niveau du tuyau d’échappement.
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27.61 Dépose et repose du carter AR de la boite de vitesses

8 Desserrer le six pans (22 sur piats) au niveau de
la capsule anéroide (28) et le dévisser.

 R27-6438

9 Déposer le bouchon de la pompe auxiliaire (5) et
le ressort de compression (11).

10 Vidanger I'huile de la boite de vitesses le mieux
possible et dévisser les vis de fixation du carter AR
de la boite de vitesses.

11 Débloquer le carter AR de boite de vitesses a
petits coups de maillet 4 téte plastique, puis le dépo-
ser. Lors de cette opération, le régulateur centrifuge
doit rester sur I'arbre de sortie, c’est & dire que los-
que l'on chasse le carter, il faut sortir simultanément
le régulateur du guide du carter AR de la boite de
vitesses.

12 Déposer le carter de valve régulatrice de pres-
sion modulatrice (1) et le joint (2).

B27-6444

Repose

1 Reposer le carter de la valve régulatrice de pres-
sion modulatrice (1) avec un joint neuf (2). Lors de
cette opération, centrer le joint sur le plan de joint
du carter AR de la boite de vitesses & I'aide de deux
vis (fleches).

2 Introduire le ressort et le piston du capteur de
pression dans le carter AR de boite de vitesses
(27.61 - 62/4) et monter le carter AR de la boite de
vitesses.

3 Visser les vis de fixation du carter AR de la boite
de vitesses et serrera 13 Nm.
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Dépose et repose du carter AR de la boite de vitesses 27.61

4 Visser le bouchon de la pompe auxiliaire {5) avec v et
le ressort de compression (11). .

4

5 Enduire le filetage de la capsule anéroide (28) de
mastic d’étanchéité et la visser dans le carter AR de
la boite de vitesses.

6 Rebrancherlaconduite a dépression(1)alacap-
sule anéroide (28).

7 Visser le support pour le tuyau d’échappement.

8 Mettre le levier sélecteur de gamme en position
«P»,

9 Engager le flasque d’embrayage sur I'arbre de
sortie et serrer 'écrou a encoches a 120 Nm. Freiner
I'écrou & encoches en enfongant 'épaulement dans
la gorge de I’arbre de sortie (voir fleche).

10 Raccrocher latige sélectrice au levier sélecteur
de gamme.
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27.61 Dépose et repose du carter AR de la boite de vitesses

11 Reposer I'arbre a cardan et monter simultané-
ment la bride de centrage sur la bride de sortie. Ser-
rer les vis de fixation 435 Nm.

12 Reposer la traverse avec le support de boite de
vitesse et serrer & 47 Nm. Abaisser I'élévateur de
fosse.

13 Faire le plein d’huile de BV.

14 Passer toutes les vitesses et controie le niveau
d’huile (27.61-11).

15 Contrbler la pression modulatrice, si néces-
saire I'ajuster.
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Dépose et repose du régulateur centrifuge  27.61

Dépose

1 Déposer le carter de boite de vitesses AR
(27.61-54).

2 Déposer le ressort Bellevilie (85), la bague entre-
toise (15), 'anneau excentrique de la pompe auxi-
liaire (16) et le régulateur centrifuge (17) de I'arbre
de sortie.

Repose

1 Engager le régulateur centrifuc.. (17), I'anneau
excentrique de la pompe auxiliaire :7), et le ressort
Belleville (85) sur Parbre de sor’ 1. ors de cette
opération, I’épaulement de la bag,..e . ntretoise (15)
au niveau du régulateur centrifuge et la face bom-
bée du ressort Belleville (85) doivent &tre du cote de
la bague entretoise (15).

2 Reposer le carter AR de la boite de vitesses
(27.61—54).

18 Pignonde verrouillage en stationnement

80 Roulement a billes

86 Joint radial

87 Circlip

88 Bride

89 Ecrou aencoches

90 Arbre de sortie

L d Vehicule tous terrains — Supplement 1~ Complément — Janvier 1982
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Dépose et repose du systéme de verrouillage en stationnement 27.61

Couples de serrage en Nm

Vis six-pans pour ressort & lames du verrou 10

Dépose

1 Déposer le carter AR de la boite de vitesses
(27.61—54).

2 Déposer le régulateur centrifuge (27.61 — 55).

3 Dévisser la vis de fixation du support (14) et
déposer le support.

4 Déposer le verrou du systéme de verrouillage en
stationnement (15) et le ressort tendeur (17).

5 Déposer le ressort a lames (13) et le rouleau
monté sur roulement a aiguilles (16).

6 Déposer latringlerie a ressort (12).

7 Chasser le pignon de verrouillage en stationne-
ment (21) de 'arbre de sortie.

Repose

1 Engager le pignon de verrouillage en stationne-
ment (21) sur I'arbre de sortie.
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27.61 Dépose et repose du systéme de verrouillage en stationnement

2 Accrocher la tringlerie & ressort (12) avec la ron-
delie (18) et le rouleau (19) et emmancher le verrou
(22).

R27/7875

3 Reposer le ressort & lames (13) avec le rouleau
(16) monté sur roulement & aiguilles.

12 Tringlerie & ressort
21 Pignonde verrouillage en stationnement

4 Mettre le support (14) en place et serrer la vis de
fixation & 10 Nm,

5 Engager le ressort tendeur (17) sur I'axe (20) et
monter le carter de la boite de vitesses (voir fléche).
Tirer le ressort tendeur (17) et monter le verrou du
systéme de verrouillage en stationnement.

6 Mettre le levier sélecteur de gamme en position
«P», en vérifiant simultanément si le systéme de ver-
rouillage en stationnement fonctionne correcte-
ment.

7 Reposer le régulateur centrifuge (27.61—55).

8 Reposer le carter AR de la boie de vitesses
(27.61-—-54).
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Désassemblage et assemblage du carter AR de la boite 27.61

de vitesses
Couples de serrage en Nm
Vis de fixation pour commande de tachymeétre et pompe auxiliaire 8
Vis a téte cruciforme pour plaque d’arrét du piston de blocage 4

Outillage spécial

Mandrin 403 589 05 1500

Extracteur a prise intérieure 000 589 30 33 00

Contre-appui pour

ST 000 589 35 3300
extracteur a prise intérieure

Mandrin 460 589 14 1500

Bague entretoise

: . 460 589 14 15 01
(fait partie de 460 589 14 15 00)

Désassemblage

1 Déposer le carter AR de la boite de vitesses
(27.61 - 54).

2 Sortir le ressort (82) et le piston du capteur de
pression (23) du couvercle AR du carter de la boite
de vitesses.
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27.61 Désassemblage et assemblage du carter AR de la bOIte de vitesses

3 Dévisser la vis de fixation du support (1) du pis-

ton de blocage et déposer le piston de blocage (2)
avec le ressort.

4 Devisser la vis de fixation de la pompe et sortir la

pompe auxiliaire (1) du carter AR de la boite de
vitesses.

5 Deéposer le joint radial du carter AR de la boite de
vitesses & I'aide de I'outil prévu a cet effet.

6 Sortirla douille (1) a I'aide de 'outil spécial.

Extracteur a prise intérieure 000 589 30 33 00
Contre-appui 000 589 35 33 00

7 Déposer le circlip (79) et chasser le roulement &
billes (80).

62/2



Désassemblage et assemblage du carter AR de la boite de vitesses 27.61
Assemblage k

1 Reposer le roulement a billes dans le carter AR
de la boite de vitesses a I'aide de I'outil spécial.

2 Mettre le circlip en place.

Mandrin 403 589 05 15 00

R27-6471

3 Reposer le joint radial dans la douille & I'aide de
'outil spécial.

4 Mettre le joint torique neuf dans la douille.

Mandrin 460 589 14 15 00

R27-6466

5 Placer la douille avec le joint radial sur le carter
AR de la boite de vitesses et I'enfoncer jusqu'au cir-
clip a l'aide de I'outil spécial.

Mandrin 460 589 14 15 00
Bague entretoise 460 589 14 15 01

R27-6472

6 Introduire le piston de blocage avec le ressort (2)
dans l'alésage et serrer le support (1) a4 Nm.

ot
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27.61 Desassemblage et assemblage du carter AR de la boite de vitesses

7 Introduire la pompe auxiliaire (1) dans le carter
AR de la boite de vitesses jusqu’a ce que le trou de

fixation (3) coincide avec le trou dans le carter de
boite de vitesses (2).

Nota: la pompe auxiliaire doit &tre posée de telle
sorte que la fraisure (fléche) soit dirigée vers I'avant.

8 Serrer la vis de fuxat:on de la pompe auxiliaire a
8 Nm.

9 Visser tous les raccords vissés des prises de
controle et les bouchons avec les soupapes 4 bille.

10 Mettre le ressort (82) en place avec le piston du
capteur de pression (23).

11 Reposer le carter AR de la boite de vitesses
(27.61~54).

R2W/7934
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Désassemblage et assemblage du régulateur centrifuge 27.61

Couples de serrage en Nm

Vis six-pans pour fixation du boitier de commande et du boitier du régulateur sur ie régulateur centrifuge 8

Désassemblage

1 Remplacer les segments racleurs {5) et si néces-
saire, décrocher a cet effet les segments racleurs et
les déposer.

2 Dévisser les vis six-pans.

3 Déposer le boitier de commande (3) et le carter
du régulateur (2) de la bride (1).

4 Enlever le jonc (8), et déposer le ressort de com-
pression (7) et le tiroir de commande (8).
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27.61 Désassemblage et assemblage du régulateur centrifuge

5 Chasser les cuvettes de ressort (9), déposer la

masselotte (10) et le petit ressort de compression
{11) en les sortant par en haut.

6 Déposer le ressort de compression (14) avec les
rondelles entretoises (13) et le tiroir de commande
(12) en les sortant par en bas,

R27-7613/1

Assemblage

Nota: Bien nettoyer toutes les piéces dans de I'es-
sence rectifiee. Contrdler I'état du tiroir de com-
mande et du tiroir de réglage et vérifier qu'il se

meuvent librement dans les alésages. ~

1 Mettre le tiroir de réglage (12) en place dans le
carter du régulateur (2).

2 introduire la masselotte (10) et le petit ressort de
compression (11) dans le tiroir de réglage (12).

3 Enfoncer le tiroir de commande, mettre les ron- 10
delles entretoises (13) et le ressort de compression
(14) en place dans le tiroir de réglage.

R27-7613/1

Nota: le nombre de rondelles entretoises ne peut
étre modifié.

4 Emmancher la cuvette de ressort (9) en prenant
garde & ce qu’elle soit bien mise en place.

15 Conduites d’huile
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Désassemblage et assemblage du régulateur centrifuge 27.61

5 Mettre le tiroir de commande (8) et le ressort de
compression (7) en place et emmancher le jonc (6).

Nota: Lorsque 'on emmanche le jonc, prendre gar-
de a ce que la base du ressort ne soit pas coincée
dans la gorge du jonc.

6 Monter le boitier de commande (37) sur la bride
(1) de telle sorte que les fentes de sortie d’huile (16)
soient dirigées vers les segments racleurs et que les
conduites d’huile (15) coincident.

2 Carterde régulateur
4 Vis six-pans

15 Conduites d’huile

7 Mettre le tamis (17) en place & I'endroit prévu a
cet effet dans la conduite d’huile et reposer le carter
du régulateur (2) de telle sorte que les fentes de
sortie d’huile soient dirigées vers les segments
racleurs.

3 Boitier de commande
15 Conduites d’huile
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27.61 Désassemblage et assemblage du régulateur centrifuge
8 Serrer les vis six-pans (4)2 7,8 Nm.

1 Bride

2 Carter de régulateur

3 Boitier de commande
16 Fentesde sortie d’huile

=0
(=]

7)
() @

Régulateur centrifuge

Bide
Carter de régulateur
Boitier de commande
Segments racleurs
Jonc
Ressort de compression
Tiroir de commande

9 Cuvette de ressort
10 Masselotte
11 Ressortde compression
12 Tiroir de réglage
13 Rondelles entretoises
14 Ressort de compression
17 Tamis
18 Guide de ressort

O N0 W -

@D
®

127-6069

9 Sil'onavaitdéposé les segments racleurs (5), les
reposer. A cet effet, mettre les segments racleurs en
place dans les gorges et les accrocher.
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Dépose et repose de la boite de vitesses 27.61

Caractéristiques
Sorte d’huile” Huile (ATF) pour transmissions hydrauliques, type B, Dexron B
280 GE 6,251
Capacité d’huile lors de lavidange
300GD 7,201

) Pour les huiles homologuées, voir les prescriptions MB pour lubrifiants et ingrédients, feuille 236.4

Couples de serrage en Nm

Convertisseur de couple sur plaque de serrage 42
Arbre a cardan sur bride de sortie 35
Boite de vitesses sur moteur 55
Support de boite de vitesses sur cadre et sur boite de vitesses 47

Outillage spécial

Poignée (2 poignées) @&g 126 589 01 62 00

C=)

- 60 0449

Seringue 112589 007200

560 D435

Dispositif pour élévateur de fosse 116 589 06 62 00

S60 Dedd

Plaque

201 589 00 62 04
(partie du dispositif 116 589 06 62 00)

Arbre de mise en rotation pour le ringage Gm%m 601 589 04 15 00
Rallonge 2"’ carré o (0 35 B 123 589 00 16 00

580 0440

Embout de clé a douille avec articulation,

0 . 123 589 02 09 00
2" carré, 17 mm sur plats

Embout de clé male avec articulation,

’ : 123 589 02 10 00
Y2'" carré, 10 mm sur plats s60 0azr
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27.61 Dépose et repose de la boite de vitesses
Dépose '

1 Débrancher le cable de masse de la batterie.

2 Vidanger I'huile de la boite de vitesses. A cet
effet, dévisser le tube de remplissage d’huile (1) se
trouvant sur le carter d’huile de la boite de vitesses
ainsi que le bouchon (2). Pour cela, virer te moteur
jusqu’a ce que la vis de vidange d’huile du conver-
tisseur de couple apparaisse dans l'orifice (2).

3 Dévisser les conduites d’arrivée et de retour (flé-

ches) du refroidisseur d’huile au niveau de Ia boite
de vitesses. Vidanger I'huile et revisser le bouchon.

4 Déposer le stabilisateur.

5 Deposer la tige sélectrice (2) du levier sélecteur
de gamme (3).

6 Déconnecter la fiche (1) du verrou de démarreur
et du contacteur de feu de recu! ainsi que la fiche de
I'électrovaive.

7 Debrancher la conduite & dépression (1) de la
capsule anéroide (28).

8 Dévisser le support du tuyau d’échappement au
niveau de la boite de vitesses et du tuyau d’échappe-
ment.

9 Déconnecter le cable électrique au niveau de
I'électrovalve de kick-down (2).

10 Desserrer la tige de pression de commande (3)
au niveau de la bofte de vitesses et du moteur et la
déposer.

/

R27~6453
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Dépose et repose de la boite de vitesses 27.61

11 Caler I'ensemble moteur/boite de vitesses a
'aide de I'élévateur de fosse.

12 Déposer la traverse avec les supports de boite
de vitesse.

13 Déposer ie tuyau d’échappement.

14 Abaisser légérement I'ensemble moteur/boite
de vitesses et déposer I'arbre de transmission com-
plet.

Nota: lorsque I'on démonte I'arbre de transmission
de la bride de sortie, faire attention a la bride de cen-
trage (fléeche).

>

_R27-6464
15 Dévisser les conduites de ventilation au niveau
de la boite de vitesses.

16 Dévisser le convertisseur de couple au niveau
de la plaque d'entrainement.

17 Dévisser les deux vis inférieures de la boite de
vitesses, mettre I'outil spécial en place dans I'éléva-
teur de fosse. Faire monter I'élévateur de fosse en
introduisant simultanément I'outil spécial dans les
deux trous et dans le trou du support de la boite de
vitesse.
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27.61 Dépose et repose de la boite de vitesses

18 Dévisser les vis de fixation de la boite de vites-
ses sur le moteur a 'aide de I'outil spécial.

19 Pousser la boite de vitesses et le convertisseur
de couple en direction du pont AR jusqu'a ce que le
maneton du convertisseur de couple ne puisse plus
toucher la bride intermédiaire.

Embout de cié & douille 123 589 02 09 00
Rallonge 123 589 00 16 00

Embout de clé a douille 123 589 02 10 00 - .
Rallonge 123 589 00 16 00 Sodor g - 115-15360

20 Abaisser la boite de vitesses avec le convertis-
seur de couple et les enlever du dispositif de I'éléva-
teur de fosse.

21 Placer la bofte de vitesses & la verticale. Visser
I'outill spécial sur le convertisseur de couple et tirer
vers le haut.

Poignée (2 poignées) 126 589 01 62 00

Repose

1 S’ilyades résidus de garniture dans 'huile, net-
toyer I'intérieur du convertisseur de couple (40) a
F'aide de la broche de ringage (063). Pour ceci, ver-
ser environ 1 litre de pétrole dans le convertisseur
de couple, introduire I'arbre de mise en rotation
pour le ringage et la raccorder & une perceuse a bas
régime afin de la faire tourner. Répéter deux fois
cette opération, puis vidanger le pétrole par lavis de
purge (41).

Important! S’il y a des copeaux de métal dans le car-
ter d’huile de la boite de vitesses, il faut remplacer le
convertisseur de couple.

127134491

Arbre de mise en rotation pour le rincage 601 589 04 15 00

64/4



Dépose et repose de la boite de vitesses 27.61

2 Avant de reposer la boite de vitesses, rincer
soigneusement le refroidisseur d’huile de boite de
vitesses (dans la boite a eau inférieure) et les con-
duites d’arrivée avec de I'essence rectifiée en utili-
sant la seringue 112 589 00 72 00, puis les passer &
Pair comprimé. En outre, toute la tuyauterie doit étre
nettoyée et passée 4 I'air comprimé.

3 Mettre la boite de vitesses a la verticale et visser
les poignées sur le convertisseur de couple. Mettre
les crabots de la bride d’entrainement (32) dans leur
sens d'engrénement en face de 'impulseur. Grais-
ser iégérement le tenon de centrage et labride d'en-
trainement (32) du convertisseur de couple avec de
la graisse molycote.

33 Arbre primaire
34 Arbreduréacteur

4 Mettre le convertisseur de couple en place avec
précautions en le tournant légérement dans un sens
puis dans l'autre.

5 Dévisser et déposer 'outil spécial.

Poignées (2 poignées) 126 589 01 62 00

Nota: Le convertisseur de couple est correctement
posé lorsque la cote «K» est supérieure 8 3 mm. En
outre, prendre garde a ne pas détériorer la lévre du
joint radial dans le carter de la pompe primaire en
introduisant le convertisseur de couple. Controier a
nouveau la cote «K» avant de fixer la boite de vites-
ses sur la bride.

6 Mettre la boite de vitesses sur le cric ou sur I'élé-
vateur de fosse. Tourner le convertisseur de couple
de telle sorte que le deux trous de fixation soienten
bas. Mettre le joint de la bride en place.

il Vehicule tous terrains — Supplement 1 - Complément ~ Janvier 1982
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27.61 Dépose et repose de la boite de vitesses

7 Virer le moteur jusqu’a ce que les deux trous de

- fixation (22) ménagés dans la plaque de serrage (23)
et servant a la fixation du convertisseur de couple
soient enbas.

8 Mettre la boite de vitesses en place et la soulever
jusqu’a ce que les trous inférieurs du carter du con-
vertisseur de couple coincident avec les trous de la
bride intermédiaire. Pousser la boite de vitesses
vers I'avant jusqu’a ce que le carter du convertisseur
de couple soit bien en place. Ne jamais forcer.

9 Fixer la boite de vitesses sur la bride du moteur
en serrant les vis de fixation a 55 Nm. Serrer égale-
ment ie cable de masse.

~ R-3517
24 Volant .
10 Introduire toutes les vis six-pans dans le con-
vertisseur de couple et les serrer 2 42 Nm.

11 Visser le bouchon dans le carter du convertis-
seur de couple.

12 Reposer l'arbre de transmission, et mettre la
bride de centrage en place (fleche) sur la bride de
sortie. Serrer les écrous a 35 Nm. Abaisser I'éléva-
teur de fosse a 'aide de I'outil spécial et le déposer.

13 Soulever légérement I'ensemble moteur/boite
de vitesses & I'aide de I'élévateur de fosse, reposer le

support de la boite de vitesse et la traverse et serrer
a47 Nm.

14 Fixer le support du tuyau d’échappement a la
boite de vitesses et au tuyau d’échappement et ser-
rer les vis (300 GD).

15 Reposer et serrer le tuyau d’échappement
(280 GE).

/

-R27~6455
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Dépose et repose de la boite de vitesses 27.61

16 Revisser les conduites de ventilation sur la
boite de vitesses.

17 Fixer la tige de pression de commande (3) au
moteur et & la boite de vitesses.

18 Raccorder le cable (2) au contacteur de kick-
down.

19 Raccorder la conduite a dépression (1)alacap-
sule anéroide.

20 Raccorder lafiche & la prise pour I'électrovalve.

21 Raccorder la fiche (1) pour le verrou de démar-
reur et le contacteur de feu de recul et la freiner.

22 Monter la tige sélectrice (2) sur le levier sélec-
teur de gamme (3) et la freiner.

23 Raccorder les conduites d’'arrivée et de retour
(fleche) du refroidisseur d’huile & la boite de vites-
ses et les serrer.

24 Raccorder le tube de remplissage d'huile (1) au
carter d’huile et serrer avec le boulon creux a filet
femelle.

25 Intoduire la vis de purge dans le convertisseur
de couple et le bouchon (2) dans le carter du conver-
tisseur de couple et les serrer. Mettre également le
bouchon en plastique (3) en place et le serrer.

26 Faire le plein d’huile de la boite de vitesses et
contrdler le niveau d’huile (27.61—11).

R27-6445
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Désassemblage et assemblage du couvercle AV de la boite 27.61

de vitesses et de la pompe primaire

Couples de serrage en Nm

Vis six-pans pour pompe primaire

20

Désassemblage

1 Dévisser les vis de fixation (4).

2 Visser deux vis six-pans d’environ 50 mm de lon-
gueur (2) dans deux trous diamétralement opposeés.

3 Dégager la pompe primaire du couvercle de la
boite de vitesses en frappant légérement sur les
deux vis a téte hexagonale (2).

4 Sortir la pompe primaire (11) avec la plaque in-
termédiaire (7) du couvercle AV de la boite de vites-
ses (1).

oy Vehicule tous terrains — Supplement 1—Complément — Janvier 1982
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27.61 Deésassemblage et assemblage du couvercle AV de la boite de
vitesses et de la pompe primaire.

5 Sortirles pignons de la pompe primaire du carter
de pompe.

R27-6474

6 Sortir le joint torique (2) et le joint radial (3) du
carter de pompe (1). Contrdler les roulements a
aiguilies (4) et les remplacer si nécessaire.

Assemblage

1 Mettre I'entretoise (5) et le roulement 2 aiguilles
(4)en place dans le carter de la pompe (1).

2 Enfoncer le joint radial (3) a fleur & Vaide d’un
mandrin approprié dans le carter de la pompe.

3]

3 Placer un joint torique neuf (2) dans la gorge.

X
22746075

4 Huiler les pignons de la pompe primaire et les
mettre en place dans le carter de la pompe. Le bord
extérieur chanfreiné du rotor (1) doit se trouver du
coté du roulement a aiguilles (2).

R27-6474
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Désassemblage et assemblage du couvercle AV de la bc_ﬁte _de 27.61
vitesses et de la pompe primaire

5 Mettre la plaque intermédiaire (7) en place de
telle sorte que les trous de fixation pour la pompe
primaire coincident.

6 Visser deux broches dressées dans la pompe
primaire et mettre la pompe primaire en place dans
le couvercle de la boite de vitesses.

R27/6463

7 Aprés avoir remis la pompe primaire en place
dans le couvercle de la boite de vitesses, serrer les
vis de fixation (4) 2 20 Nm.

R2T/ 7684

8 Reposer le roulement a billes (3) dans le cou-
vercie de la boite de vitesses (1) a I'aide d’'un man-
drin ou d’une douille approprié.
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Désassemblage et assemblage de la boite de vitesses 27.61

Caractéristiques pour le réglage

Jeu latéral couvercle de carter de boite de vitesses AV/train de pignons

0,4+ 0,1

Course a vide des pistons de rubansdefreinB1etB2

3,0-4,0

Vis de réglage rubandefreinB 3

Serrerlavisderéglagea 5Nm,
la desserrerde 1tour¥a,
puis serrer le contre-écrou.

Epaisseur des rondelles entretoises pour le roulement rainuré a billes du
couvercle du carter AV de la boite de vitesses

0,1-0,2-0,5

pourrubansdefreinBletB2

22-23-24-25-26—27-28

Longueur du poussoir pourrubansdefreinB3 45
pourtransmetteur de sans peinture 39,65
pression modulatrice jaune 40,15
noir 40,65

Couples de serrage en Nm

Vis de fixation pour carter d’huile sur carter de boite de vitesses 7
Vis de fixation pour filtre a huile 4
Vis six-pans pour boitier du tiroir de commande sur carter de boite de vitesses 13
Ecrou a encoches sur flasque d'embrayage 120
Vis six-pans pour carter AR de boite de vitesses 13
Vis six-pans pour carter AV de boite de vitesses 13
Electrovalve de kickdown 29
Vis six-pans pour carter de pression modulatrice sur carter de boite de vitesses 7
Vis six-pans pour ressort a lames du disque & crans 10
Vis & six-pans creux pour disque a crans sur arbre de levier 10
sélecteur de gamme

Vis & téte cylindrique pour verrou de démarreur et contacteur de feu de recul 5
Vis de réglage de B3 5
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27.61 Deésassemblage et assemblage de la boite de vitesses
Outillage spécial

Clé a tétons pour écrou a encoches @, ¢

115589 0107 00

560 6612

Douille d’assemblage pour piston de ruban de frein B 2 116 589 11 21 00

560 0438

Vis moletée 115589 11 21 00

360 odar

Pont Wheatstone (=" 116 589 00 21 00

$60 0432

Dispositif de montage pour piston de

116 589 09 59 00
ruban de frein B 1

Chevalet d’assemblage 116 589 06 59 00

560 0445

Remarques:

Lors de toutes les opérations de montage, il est ab-
solument indispensable de travailler dans des con-
ditions de propreté extrémes, le bon fonctionne-
ment des organes de la boite de vitesses, des diver-
ses tiroirs de commande en dépendant directement.
De méme, il ne doit y avoir aucune impureté dans le
circuit d'huile. C’est pourquoi il faut absolument
laver soigneusement toutes les piéces et rincer, puis ‘
sécher les conduites d’huile aprés le désassem-
blage. Pour laver les joints en caoutchouc, ne ja-
mais utiliser d’essence rectifiée car cette derniére
les attaque chimiguement.

Pour laver les piéces en caoutchouc, utiliser de
I'alcool & briler. En outre, prendre garde a ce que
les piéces ne soient jamais en contact avec des chif-
fons en laine, car la moindre impureté (par ex. une
peluche) risque de provoquer des défaillances im-
portantes.

Lors de 'assemblage des organes de la boite de vi-
tesses, enduire les paliers et les piéces coulissantes
de I'huile spéciale prescrite pour boites automati-
ques
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Désassemblage et assemblage de la boite de vitesses 27.61
Désassemblage

1 Placer ia boite de vitesses de telle sorte que le
carter d’huile soit en haut. Déposer le carter d’huile
aprés avoir desserré les vis de fixation (1) et enlevé
le joint et la rondelle (2).

R27-6440

2 Dévisser la valve de remplissage rapide du
piston de ruban de frein B 3 (1).

3 Défreiner le couvercle du piston du ruban de
frein B 3, déposer le circlip (2) et retirer le couvercle

3).

4 Déposer le piston du ruban de frein B3 (1) et le
ressort conique en fil rond (3).

5 Déposer le levier sélecteur de gamme, le verrou
de démarreur et le contacteur de feu de recul.

6 Visser la boite de vitesses sur le chevalet d’as-
semblage.

1271031
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27.61 Déassemblage et assemblage de la boite de vitesses

7 Devisser les vis de fixation (2) et déposer le filtre
a huile (1).

8 Dévisser I'électrovalve (1) et latubulure d’aspira-
tion de la pompe auxiliaire (2). Débrancher la fiche
au niveau de I'électrovalve.

9 Dévisser les vis de fixation (3) du boitier du tiroir
de commande. Mettre le levier sélecteur de gamme
entre les positions «P» et «R» et déposer le boitier
du tiroir de commande.

10 Déposer le guide de ruban de frein (1). Retirer
les tubes (27) et déconnecter les quatre électroval-
ves des tubes.

11 Basculer la boite de vitesses sur le dispositif de
montage de telle sorte que le carter AR de la boite de
vitesses soit en haut. Dévisser la capsule de pres-
sion modulatrice.

R27-6449
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Désassemblage et assemblage de la boite de vitesses  27.61

12 Dévisser le bouchon de la pompe secondaire
(13) a l'aide d’un tournevis approprié et déposer le
ressort de compression (14).

127-9551/1

13 Défreiner I'écrou a encoches au niveau du flas-
que d’'embrayage et le dévisser a ’aide de 'outil
spécial. Chasser le flasque d’embrayage de l'arbre
de sortie.

14 Dévisser les vis de fixation du carter AR de la
boite de vitesses, décoller le carter AR de la boite de
vitesses en donnant de légers coups de maillet atéte
plastique.

15 Désassembler le carter AR de la boite de vites-
ses.

Cléatétons 115589 0107 00

16 Enleverle ressort Belleville (85), la bague entre-
toise (15), I'anneau excentrique pour la pompe auxi-
liaire (16) et le régulateur centrifuge (17) de 'arbre
de sortie.

17 Déposer le verrou du systéme de verrouillage
en stationnement et le ressort d’expansion. Chasser
le pignon de verrouillage en stationnement de
I'arbre de sortie. '

18 Basculer la boite de vitesses sur le chevalet
d'assembiage de telle sorte que le carter AV de la
boite de vitesses soit en haut. Dévisser les vis de
fixation (21) pour le carter AV de la boite de vitesses
(22).
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27.61 Désassemblage et assemblage de la boite de vitesses

19 Décoller le carter AV de la boite de vitesses en

donnant de légers coups de maillet a téte plastique
et le déposer.

20 Basculer la boite de vitesses a ’horizontale sur
le chevalet d’assemblage.

21 Dévisser I'électrovalve de kickdown (25) et le
levier de pression de commande (28).

Nota: Levier de pression de commande uniquement
sur 280 GE.

22 Déposer le jonc (24) du couvercle du piston de
ruban de frein B 2 (65) et retirer le couvercle du
piston de ruban de frein.

23 Sortir le piston du ruban de frein B 2 du cou-
vercle de piston de ruban de frein.

24 Monter 'outil spécial (11) pour le couvercle du
piston de ruban de frein B 1. Serrer le dispositif de
montage et déposer le jonc (27).

Dispositif de montage 116 589 09 59 00

25 Soulager l'outil spécial et dévisser les vis de
fixation. Déposer le dispositif de montage le cou-
vercle du piston de ruban de frein (29), le piston de
ruban de frein B 1 (30) et les deux ressorts de com-
pression (31).

Dispositif de montage 116 589 09 59 00
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Désassemblage et assemblage de la boite de vitesses 27.61
26 Déposer les poussoirs (34) pourB 1etB 2. “ :

27 Deéfreiner la vis de réglage (1) pour le ruban de
frein B 3 en desserrant le contre-écrou (2). Déposer
les deux poussoirs.

28 Sortir le ruban de fein B 3 (38) par I'avant.

29 Fixer le ruban de frein B 1 (39) sur le tambour
avec un jonc du couvercle du piston de ruban de
frein B 2 et déposer le train de pignons (40) du carter
de la boite de vitesses. Lors de cette opération, le
ruban de frein B 2 doit rester dans le carter de la
boite de vitesses.

30 Sortir ie ruban de frein B 2 du carter de la boite
de vitesses.
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27.61 Désassemblage et assemblage de la boite de vitesses

31 Devisser le boitier du tiroir de réglage de la . ‘
pression modulatrice (20) et déposer le joint (42)
pour le carter AR de la boite de vitesses.

32 Dévisser le support (43) et le ressort & lames
(44) et ne déposer que le support.

33 Sortir le rouleau monté sur roulements a aiguil-
les (47) du carter avec le tourillon. Ce faisant, pren-
dre garde a ne pas faire tomber les aiguilles. Puis,
déposer le ressort a lames (44).

127-8063

34 Décrocher la tringlerie a ressort (46) du verrou

(49), puis la déposer avec le rouleau (26) et la rondel-
le (11).

35 Dévisser la vis de fixation (45). Aprés avoir
enlevé le carter du dispositif de montage, sortir le
levier sélecteur de gamme (48) avec I'arbre et dépo-
ser le verrou (49).
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Désassemblage et assemblage de la boite de vitesses  27.61

36 Déposer I'étrier de blocage (58) et extraire les AL

'\ deux poussoirs de B 1(59)et B 2 (61) du carter.

37 Déposer le circlip (101) et la rondelle en matiere
plastique (102) et sortir I'arbre de pression de com-
mande (100) du carter.

38 Dévisser le carter du chevalet d’assemblage.

127-9299

39 Retirer 'étrier de blocage (55), et chasser I'axe
(57) vers le bas. Puis, déposer e levier de ruban de
frein (56).

important!

Les bagues d’étranchéité qui restent dans le carter

de boite de vitesses ne peuvent pas étre utilisées

pour un carter d’échange standard. Les bagues
‘ d’étanchéité neuves doivent étre soigneusement

emmanchées.

Assemblage

1 Mettre les deux joints toriques (104) en place
dans les gorges du carter de la boite de vitesses.

2 Emmancher respectivement un joint radial (105)
dans le trou pour le levier sélecteur de gamme et
dans le trou pour le levier de pression de comman-
de.

127~9291
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27.61 Désassemblage et assemblage de la bonte de vitesses

3 Mettre le levier de ruban de frein (56) en place.
Enfoncer I'axe (57) par en haut jusqu'a ce que
I'étrier de blocage (55) s'engage dans la gorge
ménagée dans l'axe.

4 Equiper le piston de ruban de frein B 3 (1) d’'un
joint & lévre neuf (2) et le mettre en place avec le res-
sort de compression (3).

5 Equiper le couvercle du piston de ruban de frein
B 3 (65) d’un joint torique neuf et le mettre en place
avec le jonc. Veiller a ce que le jonc soit correcte-
ment mis en place.

6 Revisser la valve de remplissage rapide (1) avec
une bague d’étanchéité en aluminium neuve.

7 Reposer le verrou de démarreur et le contacteur
de feu de recul, serrer les vis de fixation 2 5 Nm.

8 Mettre le verrou (49) en place et introduire le

levier sélecteur de gamme (48) avec I'arbre dans la
denture du verrou.

9 Visser ie carter de la boite de vitesses sur le
chevalet d’assemblage.
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Désassemblage et assemblage de la boite de vitesses  27.61

10 Metire 'arbre de pression de commande (100) e : )
en place, puis la rondelle en matiere plastique (102)
et le circlip (101).

11 Reposer le joint a 1&vre (99), c6té desserrage de
B 2, de telle sorte qu’il affleure au carter.

127-9299

12 Introduire le poussoir de B 1 (59) avec deux rai-
nures de repérage a section rectangulaire (fleche)
ainsi que le poussoir de B 2 (61) sans rainure de
repérage dans le carter de boite de vitesses et frei-
ner a l'aide de I'étrier de blogage (58).

127-§608/1

13 Mettre le guide de ruban de frein supérieur (81)
et le guide de ruban de frein inférieur de B 2 (52) en
place dans le carter.

14 Faire pivoter le chevalet d’assemblage.

15 Accrocher la tringlerie & ressort (46) sur la
rotule du verrou (49), puis mettre la rondelle (11) et
le rouleau (26) en place.
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27.61 Désassemblage et assemblage de la boite de vitesses

16 Mettre le rouleau monté sur roulements a

aiguilles (47) en place ainsi que le ressort & lames
(44).

17 Reposer le support (43). Serrer la vis six-pans a
10 Nm.

18 Reposer le boitier du tiroir de réglage de la
pression modulatrice (20) avec un joint neuf (42)
pour le carter AR de la boite de vitesses. Serrer les
vis de fixation 47 Nm.

Nota: Avant de serrer le boitier du tiroir de réglage
de la pression modulatrice, centrer le joint par rap-
port aux trous des goupilles de cenirage. Aprés
avoir serré, contrdler la mobilité du tiroir.

19 Pour les boitiers de tiroirs de réglage de la pres-
sion modulatrice avec spirale bimétallique, la vis de

réglage (fleche) ne doit pas étre ni desserrée, ni
déréglée.

| 127-12804

20 Mettre I'arbre de sortie (76) en place dans le
carter de la boite de vitesses avec le roulement
rainuré et 'emmancher a I'aide d’un maillet a téte
plastique.
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Désassemblage et assemblage de la boite de vitesses  27.61

21 Engager le pignon de verrouillage en station-
nement (18) sur I'arbre de sortie.

22 Engager le ressort tendeur {17) sur I'axe (20) et
Paccrocher dans le carter de la boite de vitesses
(fléche). Tirer le ressort tendeur (17) vers P'extérieur
a I'aide d’une pointe a tracer et engager le systeme
de verrouillage en stationnement sur le verrou.

23 Maintenir le verrou du systéme de verrouillage
en stationnement et engager le régulateur centri-
fuge (17), 'anneau excentrique (16), la bague entre-
toise (15) et le ressort Belleville (85) sur I'arbre de
sortie.

24 Mettre le ressort du capteur de pression (82)
avec le piston du capteur de pression (23) en place
dans le carter AR de la boite de vitesses en respec-
tant 'ordre indiqué sur la figure ci-contre.

R27/7934

25 Maintenir le piston du capteur de pression et le
ressort, pousser la pompe auxiliaire vers 'extérieur
et mettre le carter en place.

127-9326
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27.61 Désassemblage et assemblage de la boite de vitesses

26 Visserles vis de fixation du carter AR de la boite
de vitesses et les serrer 3 13Nm.

27 Monter la bride de sortie, visser I'écrou a enco-
ches a I'aide de I'outil spécial. Mettre le systéme de
verrouillage en stationnement en place et serrer
I'écrou a encoches 3 120 Nm.

Cié atétons 1155890107 00

28 Freiner I'écrou & encoches. Enfoncer I'épaule-
ment de "écrou a encoches dans I’encoche a l'aide
d’un mandrin approprié (fleche).

29 Visser le bouchon de la pompe auxiliaire (13)
avec un joint torique neuf (41) et le ressort de com-
pression (14).

127-955111

30 Visser et serrer Iégérement I'outil spécial (049).
Mettre le poussoir (12) en place et I'enfoncer jus-
qu’en butée. Le poussoir doit arriver au méme
niveau que la face frontale de I’appareil de mesure.

Si le poussoir dépasse de la face frontale, il est trop

long. §'il n'arrive pas a la face frontale, il est trop
court.

Les poussoirs existent en 3 versions de dimensions
différentes et se distinguent entre eux par leur cou-
leur (voir caractéristiques pour le réglage).

12712610

Vis moletée 115589 11 21 00
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Désassemblage et assemblage de la boite de vitesses  27.61

31 Fixer le poussoir (12) dont la longueur a été dé-
terminée lors de la mesure dans la capsule anéroide
(10) en le collant avec de I'Omnifit M rouge rapide.

32 Enduire le filetage de la capsule anéroide de
mastic d’étanchéité et visser en prenant garde a ce
que le poussoir (12) s'engage dans le trou du tiroir
de commande.

33 Mettre le ruban de frein B 2 (77) (ruban d’acier
mince et garniture & rainures circonférentielles) en
place dans le carter de la boite de vitesses.

34 Mettre la butée (78) et le palier (79) en place
dans le train de pignons aprés les avoir enduits de
graisse.

35 Fixer le ruban de frein B 1 (39) (garniture lisse)
surletambour de ruban de frein a I'aide du jonc (24).

36 Mettre ie train de pignons (40)en place enintro-
duisant simultanément la béquille pour la douille
d’amenée d’huile dans la gorge ménagée a cet effet
dans le carter (fléche). Tourner la bride de sortie et
'arbre primaire de telle sorte que la cannelure du
planétaire arriére soit correctement en prise avec la
denture de tambour de ruban de frein B 2.

oy Vehicule tous terrains - Supplement 1 - Complément ~ Janvier 1982
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27.61 Deésassemblage et assemblage de Ia bonte de vitesses

37 Mettre le ruban de frein B 3 (38) (ruban d'acier
épais avec garniture & rainures circonférentielles)
en place avec les deux poussoirs (37).

Nota: La vis de réglage pour B 3 (35) doit étre abso-
lument remplacée (point destiné & la rupture au
niveau du six pans).

38 Enduire lefiletage de la vis de réglage de mastic
d’étancheité et visser jusqu'a ce que le ruban de
frein soit freiné.

39 Tourner la boite de vitesses avec le chevalet
d’'assemblage de telle sorte que 'arbre primaire soit
en haut.

40 Déterminer le jeu latéral du train de pignon.
Pour ceci, mettre I'outil spécial sur le carter de la
boite de vitesses et déterminer la cote «A» & 'aide de
la jauge de profondeur.

Pont Wheatstone 116 589 00 21 00
41 Monter le joint neuf sur le carter AV de la boite
de vitesses et déterminer la cote «B».

La différence entre les cote A et B donne le jeu «C»
du train de pignon (voir exemple).

Ce calcul est basé sur I'épaisseur de 30 mm du pont
Wheatstone.

Le jeu latéral «C» est calculable comme suit:

1. Cote «A» moins 30 mm.

2. 30 mm moins la cote «B» déterminée.

3. La différence entre les valeurs obtenues aux ali-
néas 1 et 2 donne le jeu «C».

Exemple

Cote «A» = 38,5mm

PontWheatstone = 30,0mm
8,5mm

PontWheatstone = 30,0 mm

Cote «B» = 22,0mm
8,0mm

Cote «C»= 8,5-8,0=0,5mm
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Désassemblage et assemblage de la boite de vitesses  27.61

42 Ajustar la cote «C» jusqu’a obtention d’un jeu
latéral de 0,4 + 0,1 mm en ajoutant des rondelles
compensatrices (86) dans la bride-support.

43 Avantde mettre le carter AV de la boite de vites-
ses en place, centrer le joint. Placer le segment de
piston sur 'arbre primaire de telle sorte qu’il soit
compiétement rentré dans la gorge (fleche) au
niveau de la coupe.

44 Monter le carter AV de la boite de vitesses (22).
Visser les vis de fixation et serrera 13Nm.

Nota: Enduire le filetage des sept vis inférieures de
mastic d’étanchéité.

45 Mettre les deux poussoirs (34) en place sur le
cOté opposé du piston de ruban de frein.

46 Contrdler le piston de ruban de frein B 2. Si né-
cessaire, remplacer le segment racleur.

47 Monter I'outil spécial (042), introduire le piston
de ruban de frein B 2 (67) en veillant en méme temps
& ce que le poussoir vienne s’engager dans le ruban
de frein.

Douille d’assemblage 116 589 05 14 00 o 12793240
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27.61 Désassemblage et assemblage de Ia boite de V|tesses

48 Pourvoir ie couvercle du piston de ruban de
frein B 2 (65) d'un joint torique neuf (80). Placer le
ressort conique en fil rond (68) de petit diamétre sur
le piston de ruban de frein et enfoncer le couvercle
du piston de ruban de frein dans le carter.

49 Mettre le jonc (24) en place. Vérifier que le
couvercle du piston de ruban de frein et le jonc sont
bien en place.

50 Remplacer le joint torique (32) du couvercle de
piston de ruban de frein B 1 (29).

51 Remplacer le joint & levre (33) du piston de
ruban de frein B 1 (30).

52 Visser I'outil spécial (041).

53 Mettre le couvercle du piston de ruban de frein
(29) en place avec le piston de ruban de frein (30) et
les ressorts de compression (31). Ce faisant, pren-
dre garde a ce que les ressorts de compression
soient correctement centrés dans le carter.

54 Visser la vis du dispositif de montage (041) jus-
qu’a ce que le jonc puisse étre mis en place (27).

55 Desserrer et déposer le dispositif de montage.
Vérifier que le jonc (27) est bien en place.

Dispositif de montage pour
pistonde ruban de freinB 1 116 589 09 59 00
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Désassemblage et assemblage de la boite de vitesses  27.61

56 Mesurer la course a vide des pistons de rubans
de frein B 1 et B 2. A cet effet, amener le piston de
ruban de frein B 2 en position desserrage en souf-
flant de I'air comprimé par 'orifice de desserrage
(69) et déterminer la cote «b». Puis amener le piston
de ruban de frein en position de commande en souf-
flant de I'air comprimé par I'orifice de commande de
B 2 (70), et déterminer & nouveau la cote «b». La dif-
férence entre les deux valeurs mesurées donne la
course a vide «L».

Le piston de ruban de frein B 1 étant maintenu en
position desserrage par 'intermédiaire des ressorts
de compression, déterminer la cote «a» dans cette
position. Amener alors le piston de ruban de freinen
position de commande en soufflant de I'air compri-
mé par I'orifice de commande de B 1 (71) et détermi-
ner & nouveau la cote «A». La différence entre les
deux valeurs mesurées donne la course a vide «L».

La course a vide «L» des deux pistons de ruban de
frein B 1 et B 2 doit étre comprise entre 3,0 et 4,0 mm.

Si la course a vide est trop importante, il faut poser
un poussoir plus long et si elle est trop faible, un
poussoir plus court. Pour ceci, il faut & nouveau
déposer le piston de ruban de frein respectif.

57 Ajuster le ruban de frein B 3:

Visser la vis de réglage (35), le contre-écrou (36)
étant desserré, et laserrera 5Nm.

Nota: N'utiliser que des vis de réglage avec point
destiné a la rupture (fleche).

Mesurer la fente d’ouverture «A» au niveau du ruban
de frein.

Redévisser la vis de réglage de 1tour 3/s et mesurer &
nouveau la fente d’ouverture «A». La différence
entre les deux valeurs mesurées donne la course a
vide qui doit étre de 3 mm minimum. Serrer le
contre-écrou au niveau de la vis de réglage et
recommencer les opérations de mesure.

oiky Vehicule tous terrains — Supplement 1 - Compiément ~ Janvier 1982
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27.61 Desassemblage et assemblage de la boite de vitesses
58 Dévisser le six pans de vis de réglage (35).

59 Visser I'électrovalve de kickdown (25) avec un

joint torique neuf et une bague d’étanchéité et ser-
rera 30 Nm.

60 Mettre les deux tubes en place avec des douil-
les d’étanchéités neuves (27).

61 Mettre le guide ruban de frein (1) en place et vis-
ser deux broches dressées (2) (M 8 x 50) dans le car-
ter de la boite de vitesses.

24,

i BT 6451

62 Mettre le levier sélecteur de gamme entre les
positions «P» et «R». Mettre la goupille de fixation
(1) du tiroir de pression de commande (2) en place
dans le boitier du tiroir de commande.

R27-6452

63 Introduire le boitier du tiroir de commande (M
avec précautions dans le carter de la boite de vites-
ses. Ce faisant, prendre garde a ce que le tiroir

sélecteur de gamme (2) s'engage dans le levier
sélecteur de gamme (3).
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Désassemblage et assemblage de la boite de vitesses  27.61

64 Dévisser les broches-guides, visser les vis de
fixation (3) avec les rondelles Grower et serrer a
13 Nm.

65 Raccorder la fiche a I'électrovalve (1) et serrer
"électrovalve. )

66 Visser les vis de fixation de la tubulure d’aspira-
tion de la pompe auxiliaire (2) 2 15 Nm.

67 Mettre le filtre & huile (1) en place, visser les vis
de fixation (2) et les serrer a4 Nm.

68 Enlever la boite de vitesses du chevalet d’as-
semblage.

69 Mettre le carter d’huile en place avec un joint
“neuf, visser les vis de fixation (1) avec les rondelles
(2)etlesserrera7 Nm.

70 Engager le levier sélecteur de gamme (1) sur
i'axe du levier de commande et serrer la vis de blo-
cage.

71 Desserrer la vis de réglage (2) et introduire la
goupille de fixation (3) dans le trou de fixation
ménagé dans le boitier de commande en la faisant
passer a travers 'entraineur.

72 Serrer la vis de réglage (2) et déposer la goupil-
le de fixation (3).

vl Vehicule tous terrains ~ Supplement 1~ Compliément — Janvier 1982
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Désassemblage, assemblage et controéle du train planétaire 27.61

Couples de serrage en Nm

Vis & téte noyée sur bride-support du train planétaire 7
Valeurs de réglage

Jeu latéral planétaire, jeu de satellites AR 0,25 + 0,1
Jeu latéral arbre & denture intérieure 0,2 +0,1
Jeu latéral planétaire, jeu de satellites central 0.2 +0,1

Outillage spécial

Extracteur pour roulement a billes

000 589 99 33 00

Dispositif de montage

560 Das0

126 589 00 35 00

Broche de montage

198 589 03 39 00

Désassemblage

1 Placer le train planétaire sur le dispositif de mon-
tage, arbre primaire (3) en haut.

2 Déposer la bride-support (1) aprés avoir desser-
ré les trois vis a téte noyée (2).

Dispositif de montage 126 589 00 35 00

ﬁ Vehicule tous terrains — Supplement 1 Compiément — Janvier 1982
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27.61 Désassemblage, assemblage et contrdle du train planétaire

3 Extraire I'arbre primaire (3) du jeu de satellites Samhen s >
AV avec le planétaire (4). ' '

4 Déposer le circlip de I'arbre intermédiaire (5) et
le jonc (8) du train planétaire.

35 Porte-satellites
Jeu de satellites AV

5 Soulever le tambour du ruban de frein B 3 (7)
avec les jeux de satellites central et AV.

6 Déposer le tambour du ruban de frein B 3 (7) des
jeux de satellites.

29 Porte-satellites

Jeu de satellites central
35 Porte-satellites

Jeu de satellites AV
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Désassemblage, assemblage et contrdle du train planetaire  27.61
7 Soulever le planétaire du jeu de sateliites central '

' (8) et le tambour du ruban de frein B 1 (19).

R27/6268

8 Extraire la douiile d’amenée d’huile (11). Dépo-
ser le tambour du ruban de frein B 2 (12) ainsi que
I'embrayage a disques multiples K 2.

26 Segments racleurs . Reds6]

9 Déposer 'arbre & denture intérieure (13) avec le
support de disque intérieur de K 2 (14) et la roue
libre (15) de I’arbre intermédiaire (21).

10 Jonc
25 Roulement a aiguilles
40 Planétaire, train planétaire AR

R27-5806

10 Chasser le roulement rainuré a billes (16) de
I'arbre de sortie (18) & 'aide de I'outil spécial (17).

11 Déposer le planétaire et le roulement & aiguil-
les.

Extracteur 000 589 99 33 00
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27.61 Désassemblage, assemblage et contréle du train planétaire
Assemblage_ o ' ‘

1 Mettre la butée (46) et le roulement a aiguilles
(39) en place avec de la graisse.

2 Mettre le planétaire (40)en place avec la rondelle
de butée (41) de telle sorte que le coté chanfreiné de
la rondelle de butée se trouve en bas, du c6té du
planetaire. Puis emmancher le roulement rainuré a
billes (16) et ie pignon de verrouillage en stationne-
ment (42) & I'aide de I'outil spécial (47) (jeu donné de
par la conception).

Broche de montage 198 589 03 39 00

3 Mettre la butée (19) et le palier (20) en place avec
un peu de graisse dans I'arbre intermédiaire et
engager l'arbre de sortie (18).

22 Roue & denture intérieure du jeu de satellite AR : R27-5809

4 PlacerV'arbre de sortie avec I'arbre intermédiaire
(21) et la roue a denture intérieure du jeu de satelli-
tes AR (22) sur le dispositif de montage.

5 Engager le roulement & aiguilles (23) et la ron-
delle de butée (24) sur 'arbre intermédiare.

40 Planétaire, train planétaire AR
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Désassemblage, assemblage et contrble du train planétaire  27.61

6 Introduire I'arbre & denture intérieure (13) avec ~ '
la roue libre dans le tambour du ruban de frein B 2 . ‘
(12) en veillant & ce que les dispues d'embrayage
soient bien en prise.

7 Monter 'arbre & denture intérieure avec le tam-
bour de ruban de frein B 2 sur I'arbre intermédiaire
et introduire le roulement a aiguilles (25) dans la
roue libre.

22 Roue & denture intérieure, train planétaire
AR
40 Planétaire, train planétaire AR

8 Controlerles segments racleurs (26) de ladouille
d’amenée d’huile.

9 Mettre la douille d’'amenée d’huile (11) en place
dans le tambour du ruban de frein B 2 (12). La
douille d’amenée d'huile doit étre complétement
enfoncée de telle sorte que les deux segments
racleurs puissent s'engager dans la bride-support
deK?2.

‘R-4561

10 Monter le tambour du ruban de frein B 1 (9)
avec 'embrayage & disques multiples K 1.

11 Engager le roulement a aiguilles (27) sur I’arbre
a denture intérieure (13). Faire rentrer le planétaire
du train planétaire central dans la denture du tam-
bour de ruban de frein B 1.

12 Déterminer la cote «a» entre le support de dis-
que de K 1 (32) et la rondelle de butée (31) a I'aide
d’une jauge de profondeur.

28 Roulement a aiguilles
29 Porte-satellites, jeu de satellites central
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27.61 Désassemblage, assemblage et contréle du train planetalre

13 Déterminer la cote «b» entre le support de dis-
que intérieur de K 1 (32) et 'épautement (44) & l'aide
d’une jauge de profondeur.

14 Deéterminer la cote «d» entre la face frontale du
planétaire et I'épaulement de I'arbre a denture inté-
rieure (43) a I'aide d'une jauge de profondeur.

R27/6158

15 Le jeU est égaléa—b: «CrefCc—d = «S»,

16 Le jeu latéral peut étre ajusté jusqu’a obtention
de la valeur calculée, soit 0,2 2 0,3 en ajoutant des — d
rondelles de compensation.

ey

N AN
\“\\\\.'.57//

17 Enfoncer le roulement a aiguilles (28) dans le
porte-satellites (29) du jeu de satellites central.

31 Rondelle de butée
32 Support de disque intérieurde K 1
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Désassemblage, assemblage et contréle du train planétaire 27.61

18 Mettre les rondelles de compensation (30)
déterminées lors de la mesure et la rondellle de
butée (31) en place dans le porte-satellites (29) avec
de la graisse.

19 Mettre le porte-satellites de jeu de satellites
central (29) avec le support de disque intérieur de
K 1(32) et la roue a denture intérieure (45) du jeu de
satellites AV en place.

Nota: Le support de disque intérieur de K 1 est
correctement posé lorsque la distance entre I'épau-
lement de I'arbre intermédiaire et le roulement a
aiguilles est égale a 2 mmenv.

20 Déterminer la cote «a» (entre le bord supérieur
de 'arbre intermédiaire et I'épaulement de 'arbre
intermédiaire) & I'aide d’une jauge de profondeur.

21 Déterminer la cote «b» (entre le bord supérieur
de l'arbre intermédiaire et la rondelle de butée) a
"aide d’une jauge de profondeur.

22 lejeuestégalaa—b = «S».

23 Le jeu peut étre ajusté a la valeur calcuiée, soit
0,2 20,3 mm, en ajoutant des rondelles de compen-
sation.

24 Mettre les rondelles de compensation détermi-
nées lors de la mesure (33) et la rondelle de butée
(34) en place avec de la graisse.

25 Soulever ie porte-satellites du train planétaire
central, et remettre le tambour du ruban de frein B 3
(7) avec le porte-satellites du jeu de satellites cen-
tral.

26 Introduire le porte-satellites (35) du jeu de
satellites AV et le freiner avec le circlip (5).

27 Pousser le tambour du ruban de frein B 3 (7)
vers le haut et freiner le train planétaire avec le jonc.
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27.61 Désassemblage, assemblage et contréle du train planétaire

28 Mettre la rondelle de butée (36) et I'arbre pri-
maire (3) en place avec le planétaire (4) (jeu donné
de par la conception).

29 Monter la bride-support (1) et la rondelle de
butée (37) et enduire les trois premiers pas des trois
vis de fixation de mastic d’étanchéité.

30 Mettre la bague de graissage (38) en place dans
la gorge et la reposer.

31 Enlever le train planétaire du dispositif de mon-
tage.

1 Bride-support
2 Vis atéte noyée
3 Arbre primaire
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Désassemblage, assemblage et controle du train planétaire 27.61
Versions d’embrayages

Disques
Modéle de boite
de vitesses K1 Embrayage K2
720.109
M 110
720.108
OM 617
9
B
Z27- 6026
/ 8
= | s
o |8 |
L
‘ ~N
Disques extérieurs
Emplacement Epaisseur ~ N°de piécederechange Note
1 2,0 1092721526 1y Disques avec denture interrompue
2 3,0 10927206 26 2) Disque d'extrémité avec denture surtoutela
2 3,54 1092720826 ¢ ¥ périphérie
3 4,0 1152721426 3) Disque d'extrémité avec denture surtoutela
3 4,59 1092722226 périphérie et déflecteur d’huile
4 5,0 109272 19 26 4) Enoption pour rattrapper le jeu
5 5,0 115270 00 38% :
Disques intérieurs
Emplacement Epaisseur N°depiéce derechange Note
2.1 11527200 259 %) pourembrayage K 1
2,1 12327200259 %) pourembrayage K 2 sans gorges
2,1 1122720025" 7) pourembrayage K 1 avec rainures de graissage fraisées
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Désassemblage, assemblage et controle de ’alignement de 27.61
' ’embrayage K 1

Valeurs de réglage

Course avide «L» de I'embrayage a disques rhultiples K1 10z 0,2

Disques d’embrayages

Epaisseur Disque n®
2,0 17
Disques extérieurs 3,0 0u3,5auchoix 16

5,0 18
' Disques intérieurs 2.1 24

Ressorts de rappel
Nombre 28
Longueurlibre 31
Diamétre du fil 10

Disposition des disques d’embrayage

‘ 24 | 24| 24| 24
EmbrayageK 1 ﬂ mr} giosiin

2274 ~ 51

Outillage spécial

Dispositif de montage pour cuvette de ressort de K1 126 589 02 43 00

112 589 0161 00

Douille d’assemblage pour
. piston d’embrayage de K 1

580 04s?
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</.01 Lesassemblage, assemblage et controle de 'alignement de
I'embrayage K 1

Désassemblage

1 Chasserle jonc (2)dela gorge a l'aide d’un tour-
nevis et le déposer.

Nota: Sur moteurs 4 essence, joncs bombés (5 on-
dulations); sur moteurs diesel joncs plans.

2 Déposer le jeu de disques (3) en faisant basculer
la bride-support (1).

3 Mettre 'outil spécial (4) sur fa cuvette de ressort
(5) de telle sorte que la bague de butée repose uni-
formément sur toute sa surface. Enfoncer la cuvette
de ressort & I'aide d’'une presse jusqu’a ce que le
jonc (6) soit dégagé et puisse étre déposé.

Dispositif de montage pour
cuvette deressortdeK1 123 589 02 43 00

4 Desserre la presse avec précautions, déposer la
cuvette de ressort (5) et les ressorts de rappel (7).
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Désassemblage, assemblage et controle de I'alignement de  27.61
I'embrayage K 1

5 Prendre le piston (8) avec deux pinces pointues

et I'extraire de la bride-support (1) jusqu’a ce qu’on
' puisse le prendre a la main.

6 Sortir le piston et le joint & Iévre (9) de la bride-

support (1) et contrdler I’état du joint a lévre (con-
trole visuel).

Assemblage et controle de Palignement

1 Reposer le joint & lévre neuf (11) si cela est
nécessaire.

Nota: Ne jamais utiliser d’outils a arétes tranchan-
tes.

Le joint & lévre doit &tre correctement placé dans la
gorge (10), levre vers le bas (sens indiqué par la
fleche).

2 Mettre I'outil spécial (12) en place dans la bride-
support (1).

3 Reposer un joint a lévre neuf (9) si cela est néces-
saire. L.a lévre doit &tre en bas (sens indiqué par la
fleche).

4 Huiler le piston (8) et le joint a lévre, enfoncer le
piston jusqu’au fond du carter sans qu'il grippe. Ne
jamais enfoncer le piston brutalement car sinon le
joint a levre risque d’étre endommagé.

Douille d'assemblage 112 589 01 61 00

5 Mettre les ressorts de rappel (7) en place dans le
piston. Monter la cuvette de ressort (§) de telle sorte
que chaque ressort soit bien centré par rapportala
protubérance respective de la cuvette.

Nota: Ne pas confondre les ressorts avec ceux de
I'embrayage K 2.
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Z27.01 vesassemoiage, assemplage et controle de l'angnement de
I'embrayage K 1

6 Monter I'outil spécial (4) et enfoncer la cuvette

de ressort avec précautions a I'aide d’une presse et

sans qu'elle grippe jusqu’a ce que le jonc (6) puisse
étre mis en place.

7 Desserrer la presse avec précautions et veiller a
ce que le jonc (B) reste bien en place.

Dispositif de montage pour
cuvette deressortde K1 123 589 02 43 00

8 Assembler le jeu de disques de K 1 comme indi-
qué sur le schéma (page 27.61 — 71/1). Les garnitu-
res de disques neuves doivent étre bridvement trem-
pées dans un bain d’huile ATF.

9 Mettre le jeu de disques en place dans le support
de disque extérieur.

Nota: Les disques extérieurs présentant des coups
de feu importants ou tordus doivent étre remplacés.

10 Mettre le jonc (2)en place dans la gorgeet 'em-
mancher a I'aide d’un tournevis.

Nota: Les joncs a ressort des embrayages K 1 et K 2
se distinguent par leur élasticité; c’est pourquoi il
est important de ne pas les confondre.

Le jonc de 'embrayage K 1 est bombé en 5 endroits.

11 Déterminer la course & vide «L.» de 'embrayage
K 1. A cet effet, mesurer la distance «a» et la distance
«b» avec la jauge de profondeur et déterminer «L».
L=a-b.

La cote «L» doit étre de 1,0 + 0,2 mm.
12 Lorsde la mesure de la distance «a», n'appuyer

la touche de la jauge de profondeur que trés légére-
ment sur le jeu de disques.
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Désassemblage, assemblage et controle de I'alignement de 27.61
’embrayage K 1

13 Lors de la mesure de la distance «b», le disque
extérieur doit étre poussé a fond vers le haut.

14 Lesdisquesextérieurs existenten3,0et3,5mm
d'épaisseur. On ajuste la course a vide en posant les
disques extérieurs appropriés.
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Désassemblage, assemblage et controle de I’alignement de  27.61
' ’embrayage K 2

Valeurs de réglage

Course avide «L.» de I'embrayage a disques multiplesK 2 1,0£0,2

Disques d’embrayages

Epaisseur Disque n°

5,0 31
Disques extérieurs 4,50u5,0 au choix 32

2,0 33 v

‘ Disquesintérieurs 21 24

Ressorts de rappel

Nombre 16

Longueurlibre 33 mm

Diameétre du fil 0,8mm

Disposition des disques d’embrayage

Embrayage K2 giosfc?)n §
Outillage spécial
Mandrin 198 589 03 39 00

Désassemblage

1 Enfoncer la bride-support (21) & laide d'une
presse et de I'outil spécial jusqu’a ce que le jonc ne
soit plus soumis & aucune contrainte et puisse étre
déposé.

Mandrin 198 589 03 39 00

a Vehicule tous terrains - Supplement 1 - Complément — Janvier 1982 72/1



27.61 Désassemblage, assemblage et contrble de I'alignement de.
I'embrayage K 2

2 Sortirla bride-support (21) et les pistons du tam-
bour du ruban de frein (23).

Nota: Il faut maintenir la bride-support et le piston
afin que le piston ne puisse pas tomber.

23

127-13 28511

3 Sortir les ressorts de rappel (28) et la rondelle de
compensation (33) du tambour de ruban de frein
(23) avec le jeu de disques complet.

4 Faire sauter le jonc (25) hors de la gorge avec un

tournevis et le déposer. Puis déposer le disque exté-
rieur (31).

5 Déposer la bague-guide des ressorts de rappel
(34).
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Désassemblage, assemblage et controle de I'alignement de 27.61
’'embrayage K 2

6 Sortir le piston (22) de la bride-support (21).

R27-5030."

Assemblage et contrble de I’alignement

1 Mettre la bague-guide (34) des ressorts de rap-
pel en place.

2 Mettre le disque extérieur (31) et le jonc en place.

Nota: Les joncs a ressort des embrayages K 1 et K 2
se distinguent par leur élasticité; ¢’est pourquoiii ne
faut pas les confondre. Le jonc de I'embrayage K 2
est bombé en 5 endroits.

3 Assembler le jeu de disques de I'embrayage K 2
selon le schéma {page 27.61—72/1). Les garnitures
de disques neuves doivent étre brievement trem-
pées dans un bain d’huile ATF.

4 Mettre le jeu de disques en place dans le support
de disque extérieur. Le cdté chanfreiné du disque
extérieur (32) doit étre en bas.

'Nota: Les disques extérieurs présentant des coups
de feu importants ou tordus doivent étre remplacés.
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27.61 Désassemblage, assemblage et controle de I'alignement de
I'embrayage K 2

5 Mettre les pistons d’embrayage sur le jeudedis-

ques et mesurer la distance «a» entre le bord supé-

rieur de support de disque extérieur et le piston a
I'aide d’une jauge de profondeur.

6 Déposer le piston d’embrayage.

7 Mesure la distance «b» entre le bord supérieur
du support de disque extérieur et le plan d’appui de
la bride-support.

Nota: Déterminer la course a vide «L» de I'em-
brayage K 2. La cote «L» est égale a a—b et doit étre
comprise entre 0,8 et 1,2 mm. On ajuste la course a
vide «L» en posant les disques extérieurs appro-
pries. Les disques extérieurs existent en 4,5 et
5,0 mm d’épaisseur.

8 Placer les ressorts de rappel (28) sur les pilotes
et les répartir comme indiqué sur la figure ci-contre.

23 Tambour de ruban de frein
33 Rondelle de compensation

9 Poser un joint & lévre neuf (30) dans la bride-
support (21) si cela est nécessaire. Le joint a lévre
doit reposer correctement dans la gorge (31) et la
levre doit &tre en bas (sens indiqué par la fléche)
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Désassemblage, assemblage et controle de I'alignement de  27.61
'embrayage K 2

10 Mettre le joint & lévre (29) en place dans la gor-
ge du piston d’embrayage (22). La lévre d’étancheité
doit &tre en bas (sens indiqué par la fleche).

11 Huiler les joints & lévre (29 et 30). Mettre le
piston (22) en place dans la bride-support (21).

12 Enfoncer la lévre d’étanchéité dans la bride-
support, puis enfoncer le piston sans qu'il grippe.

Nota: Ne jamais utiliser d’outils pointus ou & aréte

tranchante pour enfoncer le joint a lévre dans la
gorge et dans la bride-support.

13 Mettre la bride-support (21) en place.

14 Mettre le jonc (20)en place et’enfoncerdansla
gorge a l'aide d'un tournevis.

23 Tambour du ruban de freinB 2
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