Vues éclatées 03.62

Vilebrequin, volant et piston

1 Vilebrequin

2 Clavette-disque

8 Pignon de vilebrequin
9 Bague entretoise

10 Pied de centrage

11 Disque d’équiiibrage
20 Bague d'étanchéité
21 Volant

22 Couronne dentée
25 Vis

26 Vis

ol Véhicules tous terrains

27 Disque d'entrainement
28 Rondelle

36 Poulie

37 Rondelle

41 Rondelle

42 Vis

43 Ressort Belleville

44 Vis

50 Roulement rainuré a billes
51 Bague d'obturation
52 Bague d'étanchéité

Z03-8081

65 Jeu de réparation

71 Jeu de réparation,
rondelles de butée

78 Bielle

79 Coussinet de pied de bielle

85 Vis

86 Ecrou

87 Jeu de réparation

80 Piston

91 Jeu de réparation

92 Jonc

616.936
617.931
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Dépose et pose du volant et du disque d’entrainement 03.62

616.936
617.931
Vis d’allongement
Pour BV mécanique Pour BV automatique
Vo . !
(o] o g Qo \ e
1 p— ) | a
1034-8149
e L L
@ filetage, D M1i0x1
@ d detige Neuf 8,5-0,2 7,7-0,2
d'aliongement -
& @ mini 8,1 7.3
LongueurL 20 31
Couples de serrage en Nm (mkgf)
Serrage d’approche 3040 Nm (3—4 mkfg)
Volant survilebrequin
Serrage angulaire 90-100°
45 45a
>
30 46a
30 46
b b 48
49
50
%
a
34 35 47
W33I-S22 7
1033-5230/1
Disposition du volant pour BV mécanique Disposition du volant et du disque d’entrainement
, pour BV automatique
30 Vilebrequin 46 Volant
34 Roulementabilies 47 Visd'allongement 30 Vilebrequin a 7mm
35 Bagued’obturation a 65mm 45a Couronne dentée b 10mm
45 Couronne dentée b 10mm 46a Volant ¢ 50 mm@ (boite de vitesse
48 Disqued'entrainement K4C025)
49 Rondelle entretoise ¢ 35mm (boite de vitesse
50 Visd'allongement W4 B026)

il Véhicules tous terrains 018/1



03.62 Dépose et pose du volant et du disque d’entrainement

Remarque :

Sil'on pose unvolant neuf, I'équilibrer comme le vo-
lant déposé (03.62-040).

103-10648

Dépose

1 Déposer la boite de vitesses.

2 Déposer le plateau de pression d’embrayage et
le disque d’entrainement.

3 Dévisser les vis d’allongement et déposer le vo-
lant.

Remarque: Ia position du volant sur le vilebrequin
estindiquée par des repéres (fléche).

Pose

1 Mesurer le @ de la tige d’allongement des vis
d’allongement.

Remplacer les vis d'allongement si le @ mini est
atteint.

RO3=6090

2 Placer le volant sur le vilebrequin en faisant
coincider les repéres.

3 Visser les vis d’allongement et les serrer 4 30—40
Nm (3—-4 mkgf), puis a I'angle de 90—100°.

RO3=6142
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Réusinage du volant 03.62

616.936
617.931
Caractéristiques
Cotea 22,5-22,6
Volant neuf 19,0
Coteb
Minien réparation 18,0
Voile maxi 0,05
Remarque
Si ia face de friction du volant pour BV mécanique
présente des rayures, fissures ou traces de brilure,
la réusiner au tour (passe de finition).
Si la profondeur des rayures ou des fissures est su-
périeure a la rectification maxi tolérée, remplacer le
volant. /
sl
Z’.l :
|
ZiR1
Il
Bl
1
En cas de rectification de la face de friction A, rec- A
tifier le plan de fixation B de fagon a respecter la /Z ol B
cote a. \él/
=l =
En réparation, la cote b ne doit pas étre inférieure &
la cote mini indiquée.
Pour le réusinage, serrer parfaitement le volant de
sorte a ne pas dépasser le voile maxi de 0,05 mm.
Aprés rectification, la face de friction ne doit pré-
senter ni retassures, ni traces de frottement.
ﬁ Véhicules tous terrains 030/1






Equilibrage statique du volant 03.62

616.936
617.931
Caractéristiques
Voiant pour Profondeur maxi @ @ du cercle des
moteur Trous d’équilibrage foret trous d'équilibrage
70 ou 242
BV 616 25 1 270 ou
mécanique 270
BY : 617 30 11 270
mécanique
BV N . 11 251
automatique ous perce 9 252
Outillage spécial
Arbre d’équilibrage 617 589 00 63 00

pour volant

11004-6361

Equipement d’atelier

Berceau type EO pour équilibrage statique

p. ex. Sté Trebel, D-4030 Ratingen

Remarque

Pour le moteur 616, le vilebrequin, le disque d’équi-
librage et le volant sont équilibrés en tant qu’en-
semble.

Par contre, le moteur 617 est entiérement équilibre,
c’est-a-dire que le moteur complet a été équilibré
sur une machine d’équilibrage.

Etant donné que cet équilibrage ne peut pas étre
réalisé en cas de réparation et que I'état d’équilibra-
ge du moteur doit &tre conservé dans la mesure du
possible, le volant neuf doit étre équilibré d’aprés le
volant déposé. Ceci est également valable lors de la
pose d’'un volant neuf sur le moteur 616.

Equilibrage statique

1 Poser le volant neuf sur le volant & remplacer en
faisant coincider les trous. Les deux faces de fric-
tion doivent étre orientées dans le méme sens.

2 Introduire I'arbre d'équilibrage, puis décaler le
volant neuf d’exactement 180° par rapport a 'an-
cien.

01 Support
02 Arbre
03 Disque de centrage

oy Véhicules tous terrains

1033- 7691
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03.62 Equilibrage statique du volant

3 Placer le mandrin d’équilibrage et les deux vo-
lants sur le berceau et attendre leur immobilisation.

4 Sil'onconstate unbalourd, percer dans le volant
neuf, c6té du balourd, autant de trous que néces-
saire pour que les deux volants s'immobilisent dans
chaque position angulaire.

Attention!
Respecter le diameétre du cercle des trous, le dia-
métre du foret et la profondeur de percage.

Ne pas percer dans les trous d'évacuation de pous-
siére (fleches)

Remarque pour Péquilibrage complet du moteur
617

Le moteur 617 est entiérement équilibré, c’est-a-
dire que ie moteur complet a été équilibré sur une
machine d’équilibrage.

Etant donné que cet équilibrage ne eut pas étre réa-
lisé en cas de réparation et que I’équilibrage du mo-
teur doit étre conservé dans la mesure du possible,
observer les régles et mesures suivantes:

1 Les vilebrequins de rechange sont livrés sans
volant, ni disque d'équilibrage, ni poulie, niamortis-
seur. On doit reprendre ces piéces sur le vilebrequin
déposé.

Les vilebrequins de rechange sont équilibrés a zéro.

040/2
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Equilibrage statique du volant 03.62

2 Lors de I'échange des vilebrequins, marquer le
nouveau vilebrequin du méme repére que 'ancien

‘ vilebrequin.

3 Lors de I'échange, équilibrer le volant et le dis-
que d’'équilibrage neufs selon les piéces déposées.

L’amortisseur ne doit pas étre équilibré.

103-15580

4 Lors de la pose de bielles neuves, respecter la
catégorie de poids. Toujours poser des bielles neu-
ves de la méme catégorie de poids que les bielles
déposées (03.62-560).

Les ensembles «bloc cylindres — embiellage»
(Shortblocks) sont équilibrés en tant gu’ensemble.

%

ol Veéhicules tous terrains 040/3






Remplacement de la couronne dentée du volant 03.62

616.936
617.931
Caractéristiques
Voile de la couronne dentée maxi. 0,4

@ épaulement de centrage pour couronne dentée

268,31-268,39

Température d’emmanchage

220°C

Couleurderevenu

jaune

Equipement d’atelier

Craie mesure de température
couleur n®2815/220 (bianc) Thermochrom

p. ex. Sté AW Faber-Castell
D-8504 Stein bei Nirnberg

Remarque

La couronne dentée est trempée. Afin de ne pas dé-
tériorer la trempe lors du chauffage de la roue den-
tée, la température ne doit jamais dépasser 220° C
surtoute la roue dentée. Ceci est uniquement possi-
ble et slir si 'on utilise une plague de chauffage ou
un four a réchauffer.

N'utiliser une flamme qu’en cas exceptionnel. La
flamme ne doit {écher que la face intérieure de la
couronne dentée.

Aprés remplacement d’une couronne dentée, il

n’est pas nécessaire d’équilibrer le volant.

Remplacement

1 Percer I'ancienne couronne dentée et la faire
sauter a I'aide d’un burin ou bien la chauffer rapide-
ment et la déposer immédiatement.

2 Nettoyer la surface d'appui de ia couronne den-
tée surle volant.

3 Chauffer uniformément la couronne dentée neu-
ve sur une plaque de chauffage ou dans un four a
réchauffer.

Pour ceci, utiliser, dans la mesure du possible, une
craie pour mesure de température correspondant
aux instructions d’emploi.

oliey Véhicules tous terrains
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03.62 Remplacement de la couronne dentée du volant

4 Emmancher la couronne dentée préchauffée im-
médiatement sur le volant.

Attention!

Le coté fraisé des dents (fléche) doit se trouver coté
démarreur.

Les couronnes dentées de rechange sont pourvues
de dents fraisées.

Ces couronnes dentées peuvent étre posées a la
place de couronnes dentées sans fraisage sur des
véhicules avec BV mécanique.

103~13682/1

050/2



Dépose et pose du roulement a billes et du jonc 03.62
de verrouillage dans le vilebrequin ‘

616.936
617.931

Outillage spécial

Support pour extracteur

NP 000 589 33 33 00
a prise intérieure 000 589 25 33 00

Extracteur a prise intérieure 14,5-18,5 mm
pour roulement rainuré a billes dans le vilebrequin

000 589 25 33 00

11004~7247

Dépose

1 Extraire fe roulement a billes et le jonc de ver-
rouillage du vilebrequin a 'aide du support pour ex-
tracteur et de 'extracteur a prise intérieure.

Pose

1 Garnir le roulement a billes neuf de graisse
roulements et 'emmancher dans le vilebrequin
'aide d’un mandrin approprié.

a
a

2 Emmancher le jonc de verrouillage.

okl Véhicules tous terrains 080/1






Dépose et pose de la poulie, de 'amortisseur et du 03.62
disque d’équilibrage

616.936
617.931

Couples de serrage en Nm (mkgf)
Vis M 18 x 1,5 x 45 sur vilebrequin 270-330 (27-33)
VisM 8 x65 35 (3,5)
Outillage spécial
Douille 27 mm, 2"’ carré pour 001 589 65 09 00
tourner le moteur b

Extracteur pour disque d'équilibrage 116 589 10 33 00

1004~ 6214

Equipement d’atelier

.ex., Soc. Hazet, D-5630 Remscheid
Raccord %a'' int.—1/2""ext. géi 1058 R-1
Remarque 19a15 16 17 18 25 26 28 27 30

L’amortisseur du moteur 617 peut étre remplacé
sans subir d’équilibrage.

Si le disque d’'équilibrage doit &tre remplacé, il doit
étre également équilibré (03.62-175).

Sy
Moteur 616 ll‘i%
15 VisM18x1,6x45 24 Disque d’équilibrage //
16 Ressort Belleville 25 Bague d'étanchéité radiale
17 VisM8x20 26 Bagueentretoise
18 Rondelle 27 Clavette-disque
18a Rondellede pression 28 Pignonde vilebrequin
19a Poulie 30 Vilebrequin

23 Pieddecentrage8x8

L Véhicules tous terrains 090/1



U3.62 Depose et pose de la poulie, de I'amortisseur et du
disque d’équilibrage

Moteur 617

15 VisM18x1,5x45

16 Ressort Belleville

17 VisM8x45

18 Rondelle

19a Poulie

20 Amortisseur

23 Pieddecentrage8x8

Dépose

24 Disque d’équilibrage

25 Bagued’étanchéité radiale

26 Bagueentretoise

27 Clavette-disque

28 Pignondevilebrequin
30 Vilebrequin

1 Déposer le radiateur et le ventilateur.

2 Déposer toutes les courroies trapézoidales.

3 Déposer la poulie.

4 Pourle moteur 617, déposer 'amortisseur.

5 Bioquer le volant.

6 Dévisserla vis du vilebrequin.

Douille 001 589 65 09 00

7 Repérer la position du disque d’équilibrage par
rapport au vilebrequin par deux coups de pointeau.

090/2
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Dépose et pose de la poulie, de 'amortisseur et du 03.62
disque d’équilibrage

£

8 Extraire le disque d’équilibrage a I'aide de I'outil (@ |

spécial.

Extracteur 116 589 10 33 00 RO3=6144

Pose

1 Placer le disque d’équilibrage sur le vilebrequin
en faisant coincider les trous et les pieds de cen-
trage.

Remarque: le disque d’équilibrage est fixé sur le

vilebrequin par deux pieds de centrage diamétrale-
ment opposés.

RO3=6189

2 Emmancher le disque d’équilibrage et le fixer a
l'aide de la vis M 18 x 1,5 x 45 et placer les ressorts
Belleviile sur le vilebrequin.

3 Revisser la vis avec les ressorts Belleville et em-
mancher les deux pieds de centrage.

Douille 001 589 65 09 00

4 Placer les trois ressorts Belleville c6té bombé
vers la téte de vis.

5 Serrer la vis du vilebrequin 4 270-330 Nm (27-33
mkgf). Pour ceci, bloquer le vilebrequin.

oy Véhicules tous terrains 090/3



03.62 Dépose et pose de la poulie, de I'amortisseur et du
~disque d’équilibrage

6 Poser 'amortisseur, la poulie, le ventilateur et le
radiateur.

7 Tendre les courroies (13.62-230).

R20=-6045

090/4



Equilibrage statique du disque d’entrainement 03.62

616.936
617.931

Outiliage spécial
Arbre pour équilibrage du contrepoids 617 589 02 63 00

Equipement d’atelier

Berceau d’équilibrage type EO

p. ex. Sté. Trebel, D-4030 Ratingen

Remarque

L’état d’équilibrage du disque d'équilibrage arem-
placer doit étre reporté au disque d’équilibrage
neuf.

Un disque d’équilibrage cassé doit étre recollé en

toutes piéces, puis équilibré statiquement avec le
disque d'équilibrage neuf.

Equilibrage statique

1 Monter le disque neuf sur I'arbre en le décalant
de 180° par rapport au disque a remplacer.

2 Placer'ensemble sur le berceau et attendre I'im-
mobilisation.

3 Percer des trous dans le disque d’équilibrage
neuf de telle sorte que 'ensemble s’immobilise en
toute position sur le berceau.

Veiller & la position des trous d’équilibrage (figures).

o Véhicules tous terrains

103~10649
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03.62 Equilibrage statique du disque d’équilibrage

Moteur 616

Plan de pergage 1 ‘ : . ‘
. 1034 -7817 ‘

Profondeur maxi. des trous 25 mm

_

1033~ 7816

Plan de pergage 2 N

Profondeur maxi. des trous 20 mm

175/2



Equilibrage statique du disque d’équilibrage 03.62
Moteur617

Profondeur maxi. des trous 20 mm

175/3






Remplacement de la bague d’étanchéité AV du vilebrequin 03.62

616.936
617.931
Couple de serrage Nm (mkgf)
VisM 18 x 1,5 x 45 survilebrequin 270-330 (27-33)
VisM8x20 35 (3,5)

Outillage spécial

Extracteur pour disque d’équilibrage 116 589 10 33 00

1004 6214

Douiile 27 mm, 12'’ carré pour

001 589 65 09 00
tourner le moteur

Extracteur pour bague de portée AV
du vilebrequin

Emrr}anchoht pour bague d’étanchéité AV l( @,. 130 589 00 61 00
du vilebrequin A :

102 589 00 33 00

110045222

Equipement d’atelier

p. ex. Sté Hazet, D-5630 Remscheid

Raccord3/s' int. — /2" ext. référence 1058 R-1

Remarque: Dans les carters d’huile avec plan using,
n’utiliser que des bagues d'étanchéité a demi-épau-
lement ou & épaulement complet.

Carter d’huile avec plan usine ’ 103-9899

il Véhicules tous terrains 200/1



03.62 Remplacement de la bague d’étanchéité AV du vilebrequin

Dans le secteur reparation, il existe des bagues
d’étanchéité composées.

Ces bagues d’étanchéité sont composées de deux
materiaux différents et possédent une bague exté-
rieure profilée.

Intérieur:  Silicone (blanc)
Extérieur: Résine de polyacrylique (noir)

A Bague d’étanchéité a demi-épaulement
i e x 1039897
B Bague d’étanchéité a epaulement complet

Ces bagues d'étancheéité composées (extérieur
noir, intérieur blanc) ne doivent étre montées
qu'avec la bague de portée chromée (26), no. de pié-
ce 615 031 01 51.

Par contre, les bagues d’étanchéité composées (ex-
térieur noir, intérieur vert) peuvent étre posées avec
bagues de portée non chromées. :

Intérieur:  Viton (vert)
Exterieur: Résine acrylique (noir)

Dépose ' 19a15 16 17 18 25 26 28 27 30

1 Déposer le radiateur et le ventilateur.

2 Déposer la poulie (19a), I'amortisseur (20) et le

disque d’équilibrage (24) (03.62-090).

Moteur 616

15 VisM18x1,5x45 24 Disque d’équilibrage

16 Ressorts Belleville 25 Bague d’étanchéité .
17 VisM8x20 radiale

18 Rondelle 26 Bague entretoise

18a Rondelle de pression 27 Clavette-disque

19a Poulie 28 Pignon de vilebrequin

23 Piedsdecentrage8x8 30 Viiebrequin

3 Extraire la bague d’étanchéité & I'aide d’un tour-
nevis. Ne pas endommager le tourillon du vilebre-
quinnile logement de la bague d'étanchéité.

Moteurr 617

15 VisM18x1,5x45 24 Disque d’équilibrage

16 Ressort Belleville 25 Bague d’étanchéité ) N
17 VisM8x45 radiale I “7//5/@
18 Rondelle 26 Bagueentretoise ":@K\\“\
19a Poulie 27 Clavette-disque N %

20 Amortisseur 28 Pignonde vilebrequin .

23 Pieddecentrage8x 8 30 Vilebrequin f

200/2



Remplacement de la bague d’étanchéité AV du vilebrequin 03.62

4 Silabague de portée est usée, I'extraire & I'aide - F{E ©
de I'outil spécial.

Mok

Extracteur 616 589 00 33 00

Pose

1 Ebavurer et nettoyer ie logement de la bague
d’étanchéité.

Remarque: Si la bague d’'étanchéité déposée pré-
sente des fuites au niveau de I'épaulement exté-
rieur, enduire 'épaulement extérieur de la bague
d’'étanchéité neuve de pate a joint au niveau des fen-
tes de séparation avant de la poser.

2 Poser une bague de portée neuve.

3 Huiler la lévre de la bague d’étanchéité neuve et
I'emmancher a I'aide de I'outil spécial.

Attention!

La bague d’étanchéité doit &tre montée parfaite-
ment perpendiculairement & I'axe du vilebrequin,
sinnon I'étanchéité ne serait pas parfaite.

Fhigg o

Douille 130 588 00 61 00
4 Poser le disque d'équilibrage, 'amortisseur et la
poulie (03.62—090).

5 Poser le radiateur et le ventilateur.

R20~6045

oy Véhicules tous terrains 200/3






Remplacement de la bague d’étanchéité AR du vilebrequin 03.62
616.936
617.931
Couples de serrage en Nm (mkgf)
Vis d’allongement pour pignon d'arbre & cames 80 (8)
Approche au couple 40--50 (4-5)
Ecrousdebielle
Serrage angulaire 90-100°
Visd’allongement Approche au couple 3040 (3—4)
pourvolantou
disque d’entrainement Serrage angulaire 90-100°
Vis de chapeau de palier de vilebrequin 90 )
Outil a réaliser
Gabarit pour couper la bague d’étanchéité AR A
du vilebrequin -
110047708
N i
o e b s e e SN - mg
>/ 4
O ! G b
v
Cotea 1,0 mm 150 il

Remplacement

1 Déposer le moteur (01.62-010).
2 Déposer le vilebrequin.
3 Placer ia bague d’étanchéité dans le carter-cy-

lindres et dans le carter d’huile et la fouler a 'aide
d’'un manche de marteau huile.

ol Véhicules tous terrains




03.62 Remplacement de la bague d’étanchéité AR du vilebrequin

4 Afin d’obtenir le serrage nécessaire, couper les
extrémités de la bague d’étanchéité 2 env. 1,0 mm
au-dessus du plan de joint du carter cylindres et du
carter d’huile.

Remarque: Pour couper, on peut utiliser un gabarit
réalisé sur place selon le schéma.

5 Avant la pose du vilebrequin, huiler la bague
d’étanchéité.

6 Poser le vilebrequin.

7 Poser le carter d’huile et contréler la bonne rota-
tion du vilebrequin.

Cotea 1,0 mm 2033-40011

400/2



Montage du vilebrequin 03.62

616.936
617.931
Caractéristiques
Cotes normale @ tourillon Longueurdu ¢ maneton Longueur
etde réparation tourillondu des
du vilebrequin palier butée manetons
69,96 34,00 51,96 32,00
69,95 34,03 51,95 32,10
Cote normale
34,10
34,13
N . . 69,71 34,20 51,71
1ére cote réparation 69.70 34.23 51.70
2&éme cote réparation £9,46 ou 51,46
69,45 51,45
34,40 ; '3
3443 jusqu’'a 32,30
3 éme cote réparation 89,21 ’ 21,21
paratl 69,20 ou 51,20
R . . 68,96 34.50 50,96
4éme cote réparation 58.95 3453 ——‘50,95
. Paliers Coussinets
Alésage de base et jeu deligne de bielle
. 74,50 55,60
@ alésage de base 74,52 55,62
Largeur alésage de base 29,48 —
au niveau du palier butée 29,50
. 31,84
Largeurdepielle - 38,88
Ovalisation maxi. de I'alésage de base 0,005 0,005
Conicité maxi. de I'alésage de base 0,01 0,01

neuf 0,031-0,073") 0,031-0,073Y
Jeu diamétral .

limite d’usure 0,08

neuf 0,10-0,25 0,12-0,26
Jeu latéral

limite d’usure 0,30

'} Pourle jeu diamétral, s’efforcer d’obtenir la valeur moyenne

4 Véhicules tous terrains
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03.62 Montage du vilebrequin

- . Epaisseur paliers Largeur rondelles Epaisseur coussinets
Demi-coussinets de ligne du palier butée de bielle
Cote normale 2,25 . 2,150u2,20 1,80
1ére coteréparation 2,37 ifs 1,92
2éme coteréparation 2,50 535 2,25
3éme cote réparation 2,62 o,u 2,17
N . . 30
4éme cote réparation 2,75 2.40 2,
Couples de serrage en Nm (mkgf)
Vis de paliers de ligne 90 9)
Approche au couple 40-50 (4-5)
Ecrous de bielle
Serrage angualaire 90-100°
VisM 18 x 1,5 x 45 sur vilebrequin 270-330 (27-33)
. h c le 3040 3-4 ‘
Vis d’allongement pourvolant Approcheau coup G4
oudisqued’entrainement Serrage angulaire 90—100°

Outillage spécial

Extracteur pour disque d’équilibrage 116 589 10 33 00

100¢- 6214

Extracteur pour pignon d'arbre & cames 615 589 01 33 00

Support pour extracteur prise

. . 000 589 3333 00
intérieure 000 589 25 33 00

Extracteur & prise intérieure 14,5-18,5 mm

) . . 000 589 25 33 00
pour roulement rainuré a billes dans vilebrequin

Support de comparateur pour

. , 116 589 12 21 00
mesure du jeu latéral

Comparateur 001 589 53 21 00
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Montage du vilebrequin  03.62

Remarque: Les rondelles de butée (32a et 32b) pia-
cées des deux cdtés dans le carter cylindre et dans

le chapeau de palier sont indentiques. m
Pour éviter toute rotation ainsi que des erreurs de 32a
montage, les deux rondelles de butée de chapeau W
de palier sont pourvues de deux tenons, les tenons- 323
inférieurs n’étant pas centrés. En outre, toutes les @
rondelles de butée sont fraisées a une extrémité. 32

30

Lors de la remise en état du vilebrequin, on doit rec-
tifier la largeur des tourillons de palier butée jus-
gu’a obtention de I'une des cotes indiquées dans le
tableau («caractéristiques»).

Les rondelles de butée doivent correspondre aux
largeurs de tourillon (voir tableau).

32 Coussinets 36 Goupillecylindrique

33a Rondelles de butée 10mm6x16
dans carter cylindre 37 Goupille cylindrique

32b Rondeiles de butée 8mm6x16 41
dans chapeau de palier 39 Chapeaude palier

41 VisM12x75

1033 -8040/1

On doit toujours monter des rondelles de butée de
méme épaisseur des deux coiés.

La rectification des rondelles de butée est interdite.
Les rondelles de butées en tant que piéces déta-
chées n’existent que par jeu. Un jeu est composé

d’une rondelle de butée supérieure et d'une ron-
delle de butée inférieure (32a et 32b).

Jeux de rondelles de butée

Epaisseur en mm No. du jeu

2,15 617 586 19 03
2,20 617 586 20 03
2,25 617 586 21 03
2,35 ‘ 617 586 22 03
2,40 617 586 31 03
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03.62 Montage du vilebrequin

Appariement des coussinets de palier,
pose du vilebrequin

1 Monter les chapeaux de palier en respectant les
repéres, le numéro 1 étant & 'avant.

Ne pas intervertir les chapeaux de palier.

2 Serrerles vis 290 Nm (9 mkgf).

3 Mesurer P'alésage de base dans les trois direc-

tions A, B et C et dans 2 plans pour en mesurer la co-
nicite.

Si I'alésage d'un logement dépasse la valeur pres-
crite, ou s’il est conique, dresser les plans d’assem-

blage du chapeau au marbre. Enlévement maxi. de
matiére = 0,02 mm.

4 Monter les demi-coussinets et chapeaux de pa-
lier. Serrer les vis 2 90 Nm (9 mkgf).

5 Mesurer le diamétre du palier et le noter.

420/4
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6 Mesurer les touriilons de vilebrequin et détermi-
ner le jeu diamétral.

Remarque: Le jeu peut étre corrigé en montant des
coussinets appropriés. S'efforcer d’obtenir ia valeur
moyenne du jeu prescrit. Les coussinets sans cou-
leur repére sont pius épais que ceux portant le repére
bleu. Toutefois, les épaisseurs des coussinets avec
et sans repére peuvent se chevaucher.

7 Mesurer la longueur de tourillon de butée et
celle de son coussinet ou apparier les rondelles de
butée (voir «caractéristiques»).

Déterminer le jeu latéral du vilebrequin.

8 Remplacer la bague d'étanchéité AR du vilebre-
quin (03.62--400).

9 Huiler les coussinets, le vilebrequin et la bague
d’étanchéité avec de ’huile moteur et mettre le vile-
brequin en place.

10 Passerles rondelles de butée a I'’huile moteur et
les placer dans les rainures du palier butée.

ol Veéhicules tous terrains
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03.62 Montage du vilebrequin

Remarque: Les deux rainures d’huile des rondelles
de butée (fléche) doivent étre piacées du coté des
joues de vilebrequin.

11 Placer les chapeaux de palier butée.

Attention!

Passer les rondelles de butée a I’huile moteur et les
placer dans les rainures du chapeau de palier. Les
deux rainures d’huile (fleches) des rondelles de bu-
tée doivent étre placées du coté des joues de vile-
brequin.

Maintenir les deux rondelles de butée et mettre le
chapeau de palier butée en place.

12 Metire le chapeau de paliér de vilebrequin en
place.

13 Serrer tqus les chapeaux de palier 8 90 Nm (9
mkgf).

14 Mesurer le jeu latéral du vilebrequin.

15 Faire tourner le vilebrequin a la main et vérifier
qu’il tourne librement.

420/6
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Appariement des coussinets de bielle et montage
de la bielle.

1 Controler les vis de bielle (03.62-562).

2 Remettre la bielle en état et I'équerrer (03.62
-560).

3 Monter les chapeaux de bielle en respectant les
repéres. Serrer les écrous de bielles & 40-50 Nm
(4-5 mkgf).

4 Mesurer 'alésage du logement dans les deux di-
rections. Sil'alésage dépasse la valeur prescrite ou
s'il est conique, dresser le plan d’'assemblage du
chapeau au marbre. Enlévement maxi. 0,02 mm.

5 Mettre les demi-coussinets de bielle en place,
monter le chapeau de bielle avec demi-coussinets
et serrer les écrous de bielle 4 40-50 Nm (4-5 mkgf).

6 Mesurer et noter le diamétre des paliers.

7 Mesurer le diamétre des manetons et déterminer
le jeu diamétral.

Remarque: Le jeu peut étre corrigé en montant des
coussinets appropriés. S'efforcer d'obtenir la valeur
moyenne du jeu prescrit. Les coussinets de bielle

- sans couleur repére sont plus épais que ceux por-
tant le repére bleu. Toutefois, les épaisseurs des
coussinets avec et sans repére peuvent se chevau-
cher.

C 4 Véhicules tous terrains
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03.62 Montage du vilebrequin

8 Monter le piston sur la bielle (03.62-550).

9 Huiler les coussinets, le vilebrequin, les pistons
et les cylindres avec de I'huile moteur. Monter les
ensembles bielle-piston (03.62-550).

Respecter le repérage.

10 Serrer les écrous de bielle: approche au couple
de 40-50 Nm (4-5 mkgf), serrage angulaire de
90-100°,

11 Mesurer le jeu latéral des coussinets de bielle.
Contréler le jeu du pied de bielle dans de piston.

Attention!

Désassembler, nettoyer et si nécessaire remplacer
la pompe a huile. Remplacer le clapet de décharge
d’huile. Désassembler et nettoyer le corps de filtre &
huile. Nettoyer soigneusement le radiateur d’huile
pour refroidissement par air.

Monter une cartouche filtrante de rodage. Aprés

500-1000 km, vidanger I'huile moteur et remplacer
la cartouche.

420/8

RO3-6149

RO3~-6146




Dépose et pose du pignon de vilebrequin  03.62

616.936
617.931
Couples de serrage en Nm (mkgf)
Vis M 18 x 1,5 x 45 sur vilebrequin 270-330 (27-33)
Ecrous pour couvre-culasse 15 (1,5)
Bouchon de vidange du radiateur 6-10 (0,6-1)

Outillage spécial

Douille 27 mm, %'’ carré 001 589 65 09 00

pour tourner le moteur

190046193

Extracteur pour disque d’équilibrage 116 589 10 33 00

Extracteur pour bague entretoise 102 589 00 33 00

Extracteur pour pignon de vilebrequin 615 589 01 33 00

s
{ 130 589 00 61 00
du vilebrequin @.

1004 6222

Emmanchoir pour bague d’étanchéité AV l@

Equipement d’atelier

Raccord 34" int.—12"" ext. p.ex. Sté. Hazet, D-5630 Remscheid
réf. 1058 R-1

Dépose

1 Déposer le radiateur et le ventilateur.

2 Déposer la poulie du ventilateur et de la pompe a
eau.

R20~6045
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03.62 Dépose et pose du pignon de vilebrequin
3 Déposer la poulie, 'amortisseur et le disque 19a15 16 17 18 25 26 28 27 30
d'équilibrage (03.62-090).

4 Déposer la bague d’étanchéité AV du vilebrequin

(03.62-200). \L

?///////////////////
D

(]
- AN
i

Moteur 616 24 18a 23
15 16
18—
Moteur 617
5 Extraire la bague de portée a I'aide de I'outil spé- (
cial. . ‘

6 Visserlavis avec le ressort Belleville.
7 Repousser le poussoir du tendeur de chaine.

8 Déposer les bougies de préchautfage.

Extracteur 616 589 00 33 00

9 Protéger la boite de distribution avec un chiffon
et meuler les deux axes d’un maillon de la chaine de
distribution.

10 introduire le maillon ouvert par I'avant (cété
pompe & eau) et le repérer par une touche de pein-
ture.

11 Tournerle vilebrequin jusqu’a ce que le maitlon
ouvert apparaisse dans le logement de la bague
d’étanchéité.

Attention!
Toujours tourner le vilebrequin dans le sens de rota-
tion du moteur.
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Dépose et pose du pignon de vilebrequin  03.62

12 Apposer une touche de peinture sur le pignon
de vilebrequin en face du maillon repére.

13 Sortir le maillon ouvert et enlever la chaine du
pignon de vilebrequin. Pour ceci, tourner un peu le
vilebrequin pour pouvoir enlever le brin gauche de
la chaine (vue par devant) (arrét de chaine sur le car-
ter d’huile).

14 Déposer le pignon de vilebrequin a l'aide de
I"'outil spécial.

15 Contrdler I'état de la clavette-disque dans le
vilebrequin et la remplacer si nécessaire.

Placer un carton sous le vilebrequin afin que lors de
ia dépose, la clavette-disque ne puisse pas tomber
dans le carter d’huile.

Extracteur 615589013300

Pose

1 Le cas échéant, poser une clavette-disque neuve.

2 Reporter le repére couleur de I'ancien pignon
sur le pignon de vilebrequin neuf.

3 Chauffer le pignon de vilebrequin sur une plague
chauffante (env. 80° C) et le glisser sur le vilebre-
quin.

4 Alaide d’un tournevis, présenter le brin droit de
la chaine (vu par devant) sur le pignon de vilebre-
quin. Veiller aux repéres couleur.

5 A l'aide d’un tournevis, appliquer la chaine fer-
mement contre ie pignon de vilebrequin et tourner
légérement le vilebrequin.

6 Présenter le brin gauche de ia chaine de distri-
bution sur le pignon de vilebrequin.

7 Monter le maillon ouvert. Veiller a ce que toutes
les joues soient maintenues par les axes.

8 Tourner le vilebrequin jusqu’a ce que le maillon
ouvert soit placé sur le pignon d’arbre & cames.

R 0506973,
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03.62 Dépose et pose du pignon de vulebrequm

9 Enlever le maillon ouvert et monter le maillon-

raccord par l'arriére. Les freins d'axe devant étre
visibles de devant.

10 Monter les freins d'axe (fléches) dans le sens
contraire du sens de rotation du moteur.

11 Tourner le vilebrequin et contrdler les repéres
de calage, moteur au PMH.

12 Emmancher Ia bague de portée sur le vilebre-
quin.
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Dépose et pose du pignon de vﬂebrequin 03.62

13 Emmancher la bague d’étanchéité AV du vile- ; T
brequin a I'aide de 'outil spécial (03.62—200). /

Douille 130 589 00 61 00 ' Ro3-6147
14 Poser la poulie, I'amortisseur et le disque
d’équilibrage (03.62—090).

15 Poursuivre la pose dans I'ordre inverse de la
dépose.

oy Véhicules tous terrains 422/5






Controle et remise en état du vilebrequin 03.62

616.936
617.931
Caractéristiques
Cotes normale | @ tourillons Epaisseurdes Longueur @ maneton Longueurdes
etde répa- rondelles de dutourilion manetons
rationdu butée du palier
vilebrequin butée
34,00
34,03
69,96 2,17 51,96 32,00
Cote normale 69,95 2,20 51,95 32,10
34,10
34,13
N . . 69,71 34,20 51,71
1ére cote réparation 69.70 ——34,23 5170 70
2,25 ou
2éme cote réparation £9.46 ou 51,46
69,45 34 40 51,45
2,35 ’ jusqu’a 32,30
34,43
38me cote ré i 69,21 51,21
cote réparation 6920 ou 5120 20
2,40 ou
N . . 68,96 34,50 50.96
4éme cote réparation 68.95 3453 453 “——-50,95
Ovalisation maxi. des neuf 0,005
tourillons et manetons valeur limite 0,01
1
Conicité maxi. des neuf 0.0
tourillons et manetons valeur limite 0,015
Voile maxi. du palier butée 0,02
Faux rond maxi. de la bride du volant moteur 0,02
Rayons de congé aux tourillons et manetons 3,0a3,5
tourilionil, IV 0,07
Faux rond maxi. Moteur616
destourillons tourillonil 0,10
vilebrequin reposant
surlestourillons tourillonil, vV 0,07
d'extrémité Moteur617
tourillonlii, IV 0,10
. ; 7484
Duretésclérographique des neuf
tourillons et manetons valeur limite 607)
Balourd maxi. du vilebrquin 15cmg

') La valeur limite doit exister au moins sur % de la circonférence

Outillage spécial

Durométre a rebondissement

000 589 20 21 00

vl Véhicules tous terrains
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03.62 Controle et remise en état du vilbrequin

Contréle visuel

Remarque:

Endommagements oui F
importants? Pour le controle et la remise en état du vilebrequin,
opérer dans 'ordre indiqué sur le diagramme ci-
contre.
non Légende:
' * Voir chapitre «Explications concernant le dia-
gramme»
Co'ntrole flssqratlon* v : F = Mettre a la ferraille
Présence de fissures? oui F
non
Contréle dureté* non
Dureté sclérogra-
phique de tous les
tourillons et manetons
mini. 60 sur %3 de
la circonférence
oui
Mesure des tourillons
et manetons
Dimensions non Controler si non F
correctes? une rectifica-
. tion & derniére .
"’“' cote réparation out
N IV estencore
Superfinition possible Tremper*
Contréle dimensionel Portées avec Portées
Dimensions congés trempés .8ans congés
correctes? non trempés
oui oui Trempe par
induction
, Instailatioin
Compléter le Redresser le disponible? Trempe par
vibrequin; vilebrequin induction ou
si possible ' ' au chalumeau
I'équilibrer non oul
Rectifier le
vilebrequin
~ Contréler la
dureté par
Controle Trempe attaque d’acide
fissuration par nitrique*
Présence induction
de fissures?—__ oui _F

425/2

non

voir superfinition

" Supprimer les
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Controle et remise en état du vilebrequin  03.62

Explications concernant le diagramme

Contréie de ia fissuration

Nettoyer le vilebrequin. Les touriilons et manetons
doivent étre parfaitement dégraissés.

Aimanter ie vilebrequin et appliquer de la poudre
fluorescente (fluxer).

Un procédé basé sur la pénétration de peinture peut
également étre utilisé (bain ou spray).

Produits: Peinture ou poudre fluorescente
produit de nettoyage
révélateur

Contréle de la dureté

Controler la dureté (sclérographique) au duromeé-
tre a rebondissement.

La dureté mini. de 60 SK doit exister sur 2> de la cir-
conférence du maneton ou tourillon.

Trempe

‘Les tourillons et manetons sans congés trempes
peuvent étre trempés par induction ou au chalu-
""meau. Par contre, les tourillons et manetons com-
portant des congés trempés (fleches) doivent étre
trempés par induction.

'Si cela est impossible, mettre le vilebrequin & la fer-
raille.

Lors de la trempe des tourilions et manetons sans
congés trempés, respecter la distance A (5-6 mm)
entre 'extrémité de la trempe et le congé.

\

oiky Véhicules tous terrains
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03.62 Controle et remise en état du vilebrequin
Controle de ia trempe

Pour obtenir une trempe parfaite, contréler le régla-
ge de l'installation de trempe par micrographie.

Les échantillons peuvent étre prélevés sur un vile-
brequin inutilisable sur lequel on a effectué des es-
sais de trempe.

Contréler latrempe par attaque d’une solution com-
posée de 2% d’acide nitrique (HNOj3) et d’alcool.

Aucune tache foncée ne doit apparaitre sur la surfa-
ce des tourillons et manetons.

Les congés non trempés prennent une teinte fon-
cée.

Par contre, les congés trempés doivent rester aussi
clairs que la surface des manetons et tournillons.

Il est conseillé de faire une attaque comparative sur

un tourillon contr6lé par métaliographie. ‘
Ensuite, éliminer soigneusement I'acide nitrique

par un lavage a I'alcool.

Protection anti-corrosion

Si les vilebrequins ne sont pas montés de suite, les
huiler avec de I'huile moteur de rodage (SAE 30).
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Dépose et pose des pistons 03.62
‘ 616.936
617.931

Appariement pistons-cylindres

R Cote normale Std (standard)
N
ogeb:iest;ziere Cote @ pistons @ cylindres
1 2-40ub
0 90,88 — 90,898 —-90,908
40,41 (616) 1 90,89 90,908-90,918 90,908-90,918
35,44 (617) 2 90,90 90,918-90,928 90,918-90,928

®

Désaffleurement du piston

Distance entre téte de piston et plan de joint _ .
du carter-cylindres (désaffleurement) 0.50 min. 0.90 max}.
Valeurs de controle Piston neuf Limite d'usure
Jeu du piston 0,018-0,038") 0,12
Différence de poids entre pistons d’'un méme moteur 4g 10g
@ axe de piston 25,995 26,000

dans la bague de pied 0,012-0,023
Jeu axe de piston

dans le piston 0,00-0,01
Jeuala Gorge 1 0,20-0,40 1,5
coupedes Gorge?2 0,20-0,40 1,0
segments Gorge3 0,25-0,40 1,0
Jeuen Gorge 1 0,100-0,132 0,2
hauteur des Gorge?2 0,070-0,102 0,15
segments Gorge3 0,030-0,062 0,1

Yeylindreno. 1 0,029-0,048

L4 Véhicules tous terrains 550/1



03.62 Dépose et pose des pistons
Couples de serrage en Nm {mkgf)

Ecrous de bielle

Approche au couple

4050 Nm (4 -5 mkgf)

Serrage angulaire

90-100° .-

Outillage spécial

Pince & écarter les segments

000 589 51 37 00

Collier a segments

11004-6719

000 589 04 14 00

Remarque

Le numéro de groupe 0, 1 ou 2, le nombre-repére de
piston, p. ex. 40, et la fleche du sens de marche sont
poinconnés sur la téte du piston.

Le numéro de groupe est également poingonné sur
le plan de joint du carter-cylindres.

Le numéro de groupe des pistons doit étre identique
a celui des cylindres.

Le cylindre no. 1 fait exception a cette régle. Le jeu
du piston du cylindre no. 1 est supérieurde 0,01 mm
au jeu des autres pistons. On peut poser un piston
portant ie repére «0» dans un alésage portant le re-
pere «1» ou bien un piston portant le repére «1»
dans un alésage portant le repére «2».

Le jeu de piston prescrit est ainsi respecté.
En réparation, roder les cylindres en fonction des

cotes des pistons disponibles majorées du jeu fonc-
tionnel.

550/2
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Dépose et pose des pistons  03.62

Dépose s e §5

Remarque: Culasse et carter deposés.

1 Dévisser les écrous de bielle, déposer le cha-
peau de coussinet de téte de bielle et sortir I'en-
semble bielle-piston.

RO3~6148

2 Déposer les joncs d’arrét et extraire I'axe du pis-
ton.

3 Remeitre la bielle en état et Véquerrer
(03.62-560).

103 -14448

Pose

1 Monter le piston sur la bielle de-maniere que la
fleche (1) soit dirigée dans le sens de la marche et
que les rainures d'arrét (2) dans la bielle soient
orientées vers le coté gauche du moteur.

Attention!
Ne pas chauffer le piston.

2 Huiler 'axe de piston avec de I'huile moteur et le
mettre en place a la main.

RO3-6149

550/3
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03.62 Dépose et pose des pistons
3 Monter les joncs d’arrét d’axe dans la rainure.

Controler le libre mouvement des segments.

En réutilisant les pistons, contrdler le jeualacoupe
et le jeu en hauteur des segments.

4 Nettoyer et huiler les alésages de cylindre, les
manetons, les demi-coussinets de bielle et les
pistons.

5 Tiercer les segments sur le pourtour du piston.

6 Mettre le collier 2 segments en place et intro-
duire le piston.

La fleche sur la téte de piston doit &tre orientée dans
le sens de la marche.

Collier  segments 000 589 04 14 00

7 Monter le chapeau de bielle et la bielle sur le ma-
neton en faisant coincider les repéres d'assem-
blage. Serrer les écrous de bielle 2 40-50 Nm (4-5
mkgf), puis a I'angle de 90--100°.

8 Faire tourner le vilebrequin et s'assurer de la

présence d’'un jeu entre le bossage du piston et le
pied de bielle.

9 Mesurerle jeu entre la téte du piston et le plande
joint du carter-cylindres, le piston étant au PMH
(voir tableau).
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Remise en état et équerrage des bielles 03.62

616.936
617.931
Caractéristiques
Entr'axe des alésages de coussinet de téte 148.95
de bielle et de bague de pied de bielle 149,05
Largeurs des alésag‘es de téte 31,84
et de pied de bielie 31,88
Alésage pour coussinets 55,60
de téte de bielle 55,62
29,00
Cote normale 29.02
Alésage de pied de bielle
Cote réparation 29,50
ote réparati 29.52
29,096
Cote normale 59,058
@ extérieur de bague de pied de bielle
Cote réparation 29,59
oterep 29,558
f 26,012
neu 26,018
@ intérieur de bague de pied de bielle
Valeur limite 26,025
Rugosité de I'alésage de la bague de pied de bielie 0,004
Vrillage maxi. des alésages
de téte et de pied de bielle 0,1
sur 100 mm de longueur
Défaut de parallélisme des
alésages de téte et de pied de bielle 0,045
sur 100 mm de longueur.
Différence de poids maxi. entre neuf 59
bielles complétes d’'un méme moteur Valeur limite 10g
Couples de serrage en Nm (mkgf)
Approche au couple 40-50 (4-5)
Ecrous de bielle
Serrage angulaire 90-100°

Equipement d’atelier

Appareil d'équerrage des bielles

p.ex. Sté. Hahn und Kolb, D-7000 Stuttgart
Modele BC 503

ol Véhicules tous terrains
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03.62 Remise en état et équerrage des bielles
Remarque

Les bielles ayant chauffé (couleur bleuatre) par sui-
te d’une avarie survenue aux coussinets ne doivent
pas étre réutilisées.

Le corps et le chapeau de bielle comportent un re-
pere d’assemblage. Le corps de la bielle ne doit pré-
senter ni rayures transversales ni entailles.

Les bielles de rechange sont livrées avec bague de
pied usinée.

Les bielles sont groupées par catégories de poids.

Sur un méme moteur, toujours monter des bielles
de la méme catégorie de poids.

La catégorie de poids est poingonnée sous forme de
chiffre sur une surface plane au niveau de I'alésage
de la téte de bielle.

Pour le moteur 617, utiliser uniquement des bielles
appartenant aux catégories de poids citées ci-
aprés:

103-16226
Catérgoie de poids Couleurrepére
876-880¢g rouge/jaune
881-885¢g rouge/bleu
886-890¢g rouge/noir
891-895¢g rouge/vert
896-900¢g bieu/bleu

Remise en état

1 Vérifier, et si nécessaire, remplacer les vis de
bielle. (03.62-310).

R-3784

560/2



Remise en état et équerrage des bielles 03.62

2 Vérifier les trous recevant les yis de bielle.

A cet effet, engager le chapeau de bielle sur une vis
de bielle. Si le chapeau retombe sous I'effet de son
propre poids, remplacer la bielle.

1039232

3 Monter le chapeau de bielle et serrer les écrous
au couple de 40-50 Nm (4--5 mkgf) et a 'angle de 90
—100°.

4 Mesurer{'alésage de la téte de bielle. Sil'alésage
dépasse 55,62 mm ou s’il est conique, repasser le

plan d’assemblage du chapeau sur un marbre a re-
toucher. Enlévement de matiére maxi.: 0,02 mm.

5 Emmancher une bague de pied neuve en faisant
coincider les trous de graissage.

Force d'emmanchement: 2.500 N (250 kgf).
6 Aléser la bague de pied au tour ou & l'alésoir.

7 Passer les faces latérales de la bielle au marbre a
retoucher.

RO3=~6151

Equerrage

1 Equerrage la bielle sur 'appareil d’équerrage.

bbbty = R B

2 Dégauchir la bielle (paraliélisme).

10311174
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03.62 Remise en état et équerrage des bielles

3 Controler le vrillage de I'alésage de téte de bielle
par rapport a I'alésage de pied de bielle et si néces-
saire, dévriller la bielle.
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Contréle, remplacement et serrage des vis de bielle 03.62

Dimensions des vis de bielle

616.936
617.931

@ filetage @ de latige @ cmini.
d’allongement neuve ¢ delatige
(figure numeéro 1) d’aliongement
M10x1 8,4-0,1 7,2

Force d’emmanchement de la vis de bielle

45000 N (4500 kgf)

Serrage des écrous de bielle en Nm (mkgf)

Serrage d’approche au couple

40-50 (4-5)

Serrage angulaire

90-100°

Outil a réaliser

Semelle en acier

a 67 mm
b 11 mm

Controéle

1 Avant réutilisation, mesurer le plus petit diame-

tre d’aliongement (cote c).

ol Véhicules tous terrains
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03.62 Contrble, remplacement et serrage des vis de bielle

Remarque: Remplacer les vis bielle lorsque e plus
petit diamétre de la tige d’allongement est égal ou
inférieura 7,2.

Ne chasser les vis de bielle qu’en cas de remplace-
ment.

Remplacement

1 Chasser les vis de bielle.

2 Emmancher les vis de bielle neuves dans la bielle
soit & la presse avec une force de 45.000 N (4.500
kgf), soit & 'aide d’un marteau et d’un mandrin.

Pour 'emmanchement a la presse ou au marteau,
poser la bielle sur une semelle en acier rectifiée.

RO3~6150

Serrage

1 Huiler les écrous et les plans d’'appui.

2 Faire unserrage d'approche des écrous de bielie
au couple de 40-50 Nm (4—5 mkgf), puis un serrage
angulaire a 90-100°.

Attention!

Premier serrage des vis de bielle emmanchées au
marteau: approche 60-70 Nm (6-7 mkgf), serrage
angulaire 90-100°.

Remarque: Respecter impérativement cette pres-
cription, sinon les écrous de bielle risquent de se
desserrer.

Afin d’éviter toute erreur d’angle, ne pas faire le ser-
rage angulaire a la clé dynamomeétrique.
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